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(Pring 3u Sdinaid:-Carolath.)

berteilt orben. Dasd, wird mir jeber 3u-
geben, ijt nidt allzu bviel fiir ein induftrieled lnter-
nehmen.

Nun aber, meine Herren, muf idh eind fagen:
warum follte die Gejelljdaft nidht auf Hohe Dividenden
hinarbeiten?

(Sebr ridtig! bet ben Nationalliberalen.)
Dad ift dbodh) bder Bwed bdiefer und iiberhaupt aller
indbuftrtellen Unternehmen, auf eine moglidft Hobhe
Dividende Dhinguarbeiten, und e3 mwdre bdied nur dann
permerflid), wenn bdie Gefelljdhaft denm ganzen Reinertrag
in thre etaene Tafde fteden wollte und fiir Verbefferungen
i ihren 2Werfen und fiir bdie Lage ibhrer Urbeiter nidhts
tate. Wenn aber dbie Gefellidyaft fiir Verbefferung ihrer
Werfe und fitr bie Lage ihrer Arbeiter biele Hunbert-
taufende jebed Jabr aufwendet, bann fehe id gar nicht
ein, wie man einer Gefelfdaft etnen Vorwurf madjen
faun, baB fie hohe Divibenben 3u erzielen tradhtet; benn
die hobhen Dibidenden fommen nidt nur den Gefelidafts-
inhabern, fonbern in allererfter Rinie ben Arbeitern
felbjt zugute.

(Sebr ridytig! bei ben Nationalliberalen.)
Wie Ionnten bdenn alle bdiefe Aufwenbungen fiir bdie
Arbeiter gefdheben, mie fonnten bdie Wrbeitermohnungen
Dergeftellt twerden, vie fonnten bie Arbeiter dad Garten-
land befommen, tie fonnten die Konfumbereine {id)
Dalten? Dod) nur bdbadburd), dag bdie Gefel{daft qute
Gefdhafte madit. Liirbe die Gefelidaft [dledhte Ge-
jhdfte madhen und in ihrem Bier befrittelten Dividenben
juriidgehen, fo wiirbe fidh etwad fehr Ginfadesd ergeben:
bie Xage Dber Arbeiter twiirde eine {dlechtere wwerden;
etivad anbered wiirdbe nidht eintreten.

(Sehr ridtig! bet den Nationalliberalen.)

o3& toieberhole alfo, idh fann e3 nidht berwerflich
finden, twenn {olde Gefeljdaften barauf bebadyt {ind,

(B) hohe Dibidenden 3u erztelen und auf einen hohen NRein-

gewinn hinzuarbeiten. Jd fehe aber auddriidlid) boraus,
baff biefer Reingewinn nidhyt allein in bdie Tafde ber
Unternehmer fliegt, fondern, wie id) jdhon gefagt Habe,
baB biefer MReingewinn fitr Verbefferung der Werfe felbit
und filr bag Los ber Arbeiter Verwendung findet. Meine
Herren, je befler e3 ben Arbeitern geht, und je wobler fid
die rbeiter fithlen, defto lieber foll e3 und fein, und id
und meine Freunde werben gewiB alled fun, wad in
unferen Srdften ftebt, um dad L03 der Arbeiter aud
materiell 3u verbeflfern und fiir bdbie VBefferftelung bder
Angeftellterr und Arbeiter fortgejest Sorge zu tragen.

S glaube dbamit in ber Hauptfadhe dbie Puntte, die
besiiglid) ber Sdylefijdhen IBintbhiittengefelidhaft neulid
feitend bed Herrn Abgeordbneten Hue hier ertwdhnt worden
jind, tieberlegt 3u haben und gebe mun zu einem gany
anberen Thema itber.

Meine Herren, am 29. Januar 1904 Habe id) mit
Unterftitbung meiner politifhen Freunde eine Rejolution
gum Reidh3amt ded Jnnern eingebradht, weldje folgenber:
maRen lautet:

Die perbitnbeten Negierungen zu erfuden, darauf
hinzuwirfen, dap tunlid)it bald einbeitlide lanbes-
gefeplidhe Beftimmungen erlafjen tverden, welde
geetgnet find, Leben, Gejundheit und Eigentum
per Neidh3eingefeffenen vor Unfdlen  und
Sdyadigungen, welde bdurd) itbermdBig fdnelled
&abren von Automobilen auf dffentliden Strafen
und Plagen verurfadyt twerden, in verfidarfterem
Mafe 3u {diigen, al3 died bidher Dber Fall ge-
wefen ift,

ad 2) von bem Griag bdiefer VBejtimmungen
bem Reiddtag Kenntnid 3u geben, jugleid) mit
einer Uberfidht itber die Anzahl und ben Umfang
ber bigher inmnerhalb bded ReidhBgebietd durd

itbermdpig fdmnelled Fabren von Automobilen (¢

berurfadyten Ungliidafdlle.
Jn ber Uberfidht, welde und bad Reid3amt ded Snnern
itber die Vejdliiffe ded NReidh8tagd gegeben hat, Heifst e3
in bejug auf bdieje NRefolution auf Seite 14 fehr
latoniidy:
Dem Bunbdedraf Iiegen behufd BVerftanbigung
itber ben Crlag gleidartiger Beftimmungen
Grunbjiige, betreffend den Berfehr mit Kraftfabhr-
seugen auf dffentlicen Wegen und Pldasen bor.
Nachher Heibt e 3zu meiner Rejolution, welde die Haft-
pflicht betrifit und bdie beim Reidhdiujtizamt geftellt war:
Die Grorterungen bdiefer Sade werden boraus-
fidhtlich in nddyfter Beit zum Ab[GHIuB Lommen.
Pietne Herren, mit der ,ndacdhften Zeit”, dad ift fo eine

eigene Sadje!
(Sebr ridtig!)
3 babe bier allerdingd nur einen Bettungdaudidnitt
aug ber Nede bed Herrn Staatdfefretdrd bed Reidhd-
amted bed Jnnern bom bvorigen Jabre. Dad ift nun
auc) Dereitd inieber ein Jabr her, da fagte dber Derr
Slaatsietretdr:
Die Frage der Regelung dbed Automobilverfehrd
ufw. hat etne Regelung nod) nidht gefunden; id
hoffe, baf in nidht zu fermer Heit iiberein-
ftimmenbde Bejdliiffe der berbiinbeten Regierungen
in Diefer Beziehung borliegen werben.
Der Herr Staatéiefretdr fagt dann wegen der Haft:
pilidhtfrage:
Diefe Frage ift nod nidht entidieden; fie wirh
in ber nddyften Beit unter Zuziehung der Jnter-
¢ffenten erortert werben.
S bitte den DHerrn Staatdfefretdr um BVergebung, aber
bad erinnert midy etwad — id) {age nur: etwad — an
bad famoje Wort bed Herrn b. Puttfanmer ,fofort”.
(Sebr gut! und PHetterfeit.)
Sd midte nun die Frage an den Herrn Staatd-
fefreldr riditen, wad denn nun eigentlid) gefdhehen ift ober
aefdyeben foll. Denn feitbem Dbdiefe Anirdge geftellt finbd,
find 2 Jabre in3 Land gegangen, feit ber Ilepten Ber-
jammlung wiedber ein Jabhr, und idh werbe mir erlauben,
aud bem umfangreiden Waterial, welded id) mir angelegt
habe aud allerleter Beit, zu bewetfen, mwie notig e3 ift,
hier nidht Ianger 3u warten, fondern ein etiwad {tarf be-
{dleunigted Tembpo etnzujdlagen.
Bundd)jt mup id) mid) dagegen beriwabren, ald ob
id) frgend welde Gegneridaft gegen bie Berwenbdung der
NAutomobile hatte. Jm Gegenteil, gerabe weil id) die grope
Gntwidlung ded3 Automobilberfehrd bdoraudgefehen habe,
bin id fiir bie Abftellung der Migbraudye bhier eingetreten,
infonberhett bed iibermaplg jdnellen Fahrend und ber
babet leiber fo Dhaufig zu Tage fretenden gang unglaub-
[ichen NRoheiten.
(Sebr ridtig! bet den Nationalliberalen.)
&3 ift mir betannt, dap unfere Automobilinduftrte biele
Behntaufende bon Arbeitern befjdydftigt, und dba fie nidt
unnotigermwetfe beunrubigt werben barf. €38 {jt mir be-
fannt, baf gqeradbe die deutjde Automobilinduftrie in er-
freulidyfter Entwidlung begriffen ift und gefroft und 3u-
verfidhtlich Den Wettbewerb mit ben Jnduftrien anbderer
Lanber aufnehmen fann. Wer folte fid) nidt baritber
freuen, ter jolte nidht bdiefe Cniwidlung ber beutjdyen
Automobilinduftrie mit dber groften Genugluung und Be-
friedigung begriiBen?! Nidts mwdre derfehlter, ald biefe
hoderfreulihe Cnimidlung zu DHemmen; nidtd iare
falider, al8 gegen bdie tdglid) mehr junehmende Ber-
wendbung bded Automobild, injonderheit 3zu induftrielen
und gewerbliden Bmweden, zu fein ober berfelben bie
geringften Sdywierigteiten u bereiten. Aber ebenfo ent-

fchieden und nadydridlid mup aufd neue geforbert werben,
167¢
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(A) baR ben Migbraudien entgegengetreten tverbe, und bdaf

Magnahmen getroffen werden, welde Leben, Gefundheit
und Cigentum bdritter in ganz anberer und mweit wirk-
famerer 2Weife {ditken, ald bied bidher der Fall ijt. Wir
haben bidher al3 Antwort tmmer nur allexlei berubigende
Crilarungen und BVerfpredungen gehort. Aber bdabet ift
ed aud) bidher geblieben. LBon Taten bder verbitnbeten
Negierungen haben wir bidher nidht3 gehort! Hoffentlich
ift ber Herr StaatBfefretdr biedmal itn ber Lage, un3
nidht blog auf die Bufunft zu bermweifen, fondbern und den
ErlaB reid)gefeslider Beftimmungen iiber den utomobil:
berfehr in Deftimmtie und vedyt baldige Audfidht zu ftellen.
(Sebr gut! auf veridiedenen Seiten.)

S frage midhy: haben fid) denn die Automobilunfdale
permindert? Gerabe da3 Gegentell ift ber Fall; fie haben
fi) in wahrhaft erfdredender Weije vermehrt und find
It:tb;r eine ftehenbde Rubrif in unferer Tagedpreffe ge-
fporpen.

(Sebr ridhtig! auf berjdhiedbenen Seiten bed Haufes.)
Getwif ill i) dbad Veftreben bder Automobilvereine gern
anerfennen, welded dahin geht, ben Audjdreitungen ent-
gegenzutreten und den unborjichtigen und riidfichyt3lofen
Fabrertn — um mid) feined {dhlimmeren Auddruds zu
bebtenen — bie Fahrlizenz zu entziehen und fie nad
Moglichfeit su beftrafen. Aber dad fann und dod) in
feiner 2Weife geniigen. Jd) frage mid) immer tvieber und
ertarte immer ivieder eine Anftvort darauf: woher
fommt e8 eigentlidy, dbag dad Automobil auf unferenm
©tragen ein Herrenredht beaniprudyt, bap e8 auftritt, al3
ob e8, bad Automobil, ber Herr der Strafe tware

(fehr gutl),
und ald ob bie utbrigen nur bazu da wdren, gehorfam
und untertanig dem Automobil aud dem Wege zu laufen
— td) modyte faft fagen: zu ftiirzen.
(Lebhafte Suftimmung.)

(B) LWie fommt dbad Auiomobil dazu, und wedhalb laffen bdie

berbiindeten Regterungen diefen Unfug nod langer beftehen
und bulben ithn?
(@ehr gut! bet den Nationalltberalen.)

Meine Herren, bie Klagen itber dasd itbermiipige jdhnelle
&abren, bie Slagen bariiber, daB die Blaidd und bie
groBen Deden itber bie Nummern geworfen werden, bdie
flagen Dbaritber, baB bie Lampen ded Nachtd audgeldfcht
werben, twiedberholen fidh tagtaglidh.

(Sehr ridytig)

Pteine Herrven, idh modte Jhnen nur aud der aller-
legten Beit eine Reihe von Unfalen mitteilen, um dem
entgegenjutreten, wad id) auc) bereitd pom Bunbdedrais-
tifd) bier im ReichBtage zu bhoren befommen Habe: e3
ware fa gar nidit fo fdlimm mit den Automobilunfdlen!
<@ bejdranfe mid) auf einige Falle der allerlessten Tage
bed Pionatd Januar beziw. Dezember 1905.

Unter dbem 27. Januar 1906 lefen wir in dber ,Donau-
Hettung”:

PMiihldorf. Geftern itberfubhr ein bon Miinden
fommenbded Automobil bad zehnjdbhrige Maddhen
Ded Arbeiterd Bauer. Die Kleine erlitt graglide
Berlepungen, unter anberem Iourde dem un-
glidliden Sinde ein Auge divelt aud der Hohle
gebritdt. Dad Ableben ift ftiindlid) 3u ermwarten.

Unter bem 26. Januar 1906 aud ber ,Barmer

Bettung”:
Ein jdwerer Ungliidsfall Hat fidh tn ber vorlepten
Nadt auf der Chaujfee Cappenberg - Liinen u-
getragen.  AI8 ein Fubrmann binter feinem
Wagen fortlam, an weldem er die Bremfe ab-
gebreht Datte, wurbe er pon einem 1ihm be-
gegnenben Automobil itberfobren und o {diwer
berlest, baB er ind hiefige Kranfenhausd gebracht
werben mugpte.

Dad Automobil fuhr in dnelem |

Tempo tn der Ridtung nad) Cappenberg weiter, (C)

ohne baB bdie Jnjaffen fich um bden {diver ber-
legten Fuhrmann fitmmerten.
(Hort! hort!)
Am 19. Januar 1906 ,Strapburger Beitung”:
Der 28-jdahrige Mebgergefelle . Lagel erlitt
einen {dweren Ungliidsfall. Dad Pferd Jeined
Wagend {deute ploglid) bor dem Heranbraufen
¢eined von StraBburg herfommenden Automobils,
bad Fubrmwerf fam bhierbei zu Fall, und Latel
flog fo unglidlid bon feinem Stk herunter, dag
er einen Ddoppelten Beinbrud)y bdavontrug. Gr
urde {dymwerberlest nad) Jttenbeim gebracht.
Die Jnfaffen Litmumerten {ich nidht weiter um ben
Borfall und rafter, ohne erfannt 3zn iwerden,
fchleunigft bon dannen.
(Hort! hort!)
yoranffurter Bettung”, 29. Degember 1905:

Am Abend bed ziweiten Weihnad)tdtaged ift auf
per Probvinztaldaufiee zwifdhen hier und Steqen
per Hirt Sdneiber aud Wollmede in ber Jabe
biefer Ort{djaft bon eimem Automobilfabhrer itber-
fahren und getdtet wordben. Pian fand den
Mann  ftertbend auf bder Qandftrage liegen,
wahrend die Jnfaffen ded Wutomobild iweiter-
gefabren {ind, ohne fi) um bden Viann zu be-

fitmmern.
(Hort! Hort!)
28. Dezember 1905 die ,Polt”. Aud Plauen:

Bon einem Autompbil wurdbe bdber Tifdhlermetjter
Goeler, ber bor feinem Haufe gerade einen Sarg
ablud, wie dber ,Boigtlandifdhe Anzeiger” meldet,
bont einem utomobil itberfabhren und o jdwer
berlegt, dap er am naditen Tage ftarb.

(Hort! hort!)

Goeler ift 47 Jahre alt und Bater bon adt (D)

Sindern.

LBom 28. Degember 1905. Hanau:

Sn Gerlingen bet Siegen wurbe ein Nadiwddter
bon einem Automobil iiberfahren und gefotet.
Dad Automobil entfam unerfannt.

(Hort! Hort!)

Wiedbadben mwahrend bder Saifon — in Wiedbaben
fommen namlid fortiwdhrend f{olde Saden bvor; i
habe aud Wiedbaben im dorigen Jahr aud) etnen traurigen
Borgang mitgeteilt —:

Der Architeft X. itberfuhr mit Jeinem Anutomobil
in ber JNdbe ber Fafanerie geftern abend bdie
30-idabrige Witwe, Damenidneiderin Wuk, ge-
borene Hartmann. Die Fray war durd Ein-
briifen be3 Bruftfaftend {ofort tot. Urdjitelt X.
fubr 1}}1& itbergroBer Gejdmindiglett, nhne Signal
st geben.

Soll i auf ben entfesliden Borfall zu fpredyen
fommen, ber fid) bhler in der Ndhe bon Berlin am
29. November . J. abgefpielt Hat, wo eine Gejeljdhaft
nad)y Martendorf uritdfubr, und o ein eben exft bom
Militar entlaffener junger Wann, der einzige Sohn feiner
Gltern, mit gebrodhenem Riidgrat tot aufgefunden tvurbe,
und wo bdie Automobiliften weitergefabren {ind und an-
geblidy geduBert haben: e3 fann ja nur Geld foften —?

(Hortl hort! — Buruf bon den Sozialdbemolraten.)

S modte dann nod) efwad boriragen, wad am
7. Februar 1906, alfp bor 2 Tagen paffiert iff. Jd
teile den Fall mit, wte er in der Beltung fteht; tdh hoffe,
er [iegt anderd. Er ift in ber Ndhe von Franffurt a. k.
paffiert, o Dber Fiibrer eined LBiedbadener Automobild
ein  Bierfubriver! itberfabren Hat. Der Fubhrmann
Sdymibt wurbe getodbtet. Pan {dleppte bdie Veide ind
eld und fpannte bie Pferde aud, um Dden Anjdein
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(Pring 3u SHonaid) Carolath.)

() eined Uberfalled ju erweden. Die Automobiliften fauften

babon.

(Hort! hort!)
Dte Obbdbuftion ber Leidje ergab tnbefien eine Kopfivunbde,
beren @Entftehung fich bdie Arzte nidht erflaren fonnen,
fobag bie Annahme, Sdmidt fet bom Automobil iot-
aefabren, bejtehen bletbt. offentlidh) bewabrheitet {ich
pieje Vielbung nidyt.

S Dbefomme Dheute einen andberen Audfdnitt, ber
betitelt ift: ,Der Sdireden ber StraBe”, wo ed fidh um
ein Fubrwerf bom Lanbde Hanbelt. Durd) ein Automobil
ift etn Pferd {deu geworden, dad Pferd brad) ein Bein,
ber Jeiter fam mit unerheblidhen Berlebungen bdabon.
Der Chauffeur it feftgeftelt worben und Hat fiir fetne
Fabrlaffigtett 50 Mart Strafe zu bezahlen. Er Pat
Bernfung erhoben und ivendet ein, nicht zu fdnell ge-
fabrenm zu fein. Gr witd aber Ioftenpflichttg mit feiner
unbegriindeten Berufung abgewiefen. Nun ioird ed fid)
barum bandeln, ob im Rivilprozehberfahren bvon ihm
Grias fur dbad twertbolle Pferd zu befommen ijt.

Meine Herven, idh modite nod) eind bemerfen. €3
ift gerabesu grauenbaft, twelden linfug bie Automobile
auf dem Lanbe anridhten.

(Sehr riditig!)
Die Leute fabren mit einer Ridfidhtélofigtelt, daB unfere
Lanbdleute, dbie bielfad) nod) getwohnt find, mit Ochien ujiw.
su fabren, fidy fitrdhten, iiberhaupt nad)y ber Stadt u

fabren.
(Sebr ridtig))

Da follte man in diefe Beftimmung dbod) wenigitend bie-
jentge aufnehmen, dag auf bad Rufen bder Leute, auf ibhr
Armaufheben ufw., wenn fie mit jungen Pferden ober
mit Odfen fabren, die dad nidht bertragen fonuen, ber
Automobilift ftoppt und wenigftend {o lange tvartet, bHi3
pa3 Fubrwerf voritber ift. I fehbe dasd einfad) al3
per Pflidht an, wenn idy itber KLand reite
ober fabre und begegne etnem Od)fengefpann und jehe,
baB ber Fithrer iiber bie Tiere nicht Herr ift, daB id
pann ftoppe und Sdyritt reite. Das ift fein Unglitd, und
dadfelbe fann man wolhl mit Redht bon den Antomobilen
berlangen. Aber ivenn bdie Herren nur aud Vergniigen
pber aud Sport auf unferen Strapen, die iwir gebaut
und bezahlt Dhaben und mit unferem eld unter-
halten, babinfaufen und iiberall BVeunruhigung und Ge-
fabr auf der Strape verbreiten, jo ift dbad ganz unverant-

wortlid.

(Lebhafte Bujttmmung.)
Wir haben die Strafen gebaut, und der Herr ber Strape
it ber Automobilift, der nidht3 gezahlt hat.

Pteine Herren, i) bhabe Jhnen einige Beifpiele bon
audmartd mitgetetlt. Nun bringt mid) die Verhanblung
ped preupijden Abgeordnetenhaitfed, die eben jtattgefunden
hat, auf veridiedene Ungliidsfille in den Stragen Berlins.
Der Herr Winifter bed Junern in PreuBen bhat dorf
erflart, im iibrigen iwolle er bie Jnitiative bed NReidhed
abwarten, inbeflen, vad bdie Siragen in Berlin anbetreffe,
10 terbe bad noiwenbdige gefdehen. Aber ady! twie fieht
3 in ben Strafen pon Berlin aud? Dad ift ja furdtbar!

(Sebr ridtig! in ber Mitte.)
3n Shrer aller Grinnerung ift nod) dber Unglitddfall bed
Generald Gicholz ober Glgholz, der bor furzer Beit ein-
fad) totgefahren ift. Laffen Ste mid) einiged anfiihren,
um dem preupiiden Herrn Wintfter ded JInnern und dem
Herrn  Staatdfefretdr ded Jumern, den twir erfreulidyer-
teife hier feben, zu bemweifen, wie die Fdlle in den Berliner
Stragen liegen. Die Herven Winifter haben jedenfall3
fo viel zu atbeiten, daf fie nidht dazu fommen, {pazieren 3u

gehen.
(Heiterfeit.)
Da midhte tdh mir geftatten, einige Fdalle mitzutetlen.

|

=z

Die ,Germanta” {dreibt am 8. Degember 1905:
Gin {dtwerer Automobilunfall Hat fidh am erften
Wethnad)tdtage tn ber FriedridjiraBe zugetragen.
Gin unbefannter, etwa 43 Jabre alter Pann
ar tm Begriffe getwefen, bor dem Haufe Friedbridh-
firage 88 ben Fabrdbamm zu iiberf{cdhretfen, und
Datte dabet nidt bad Herannahen dber Automobil:
brofdife Mr. 4388 bemerft. Der Ghauffeur gab
jofort bad Warnungsfignal, dod) twar e3 bem
Paffanten nidt mehr moglid), dem Veretdhe ded
NAutomobild 31 enteilen. Gr mwurdbe auf bdie
StraBe gefchleudert und trug einen fomplizterten
©dabelbrud) dabon. Polizetbeamte bradyten den
RBerunglitdten nad) ber lnfallftation in  Dber
SronenftraBe und bon dort nady dem RKranien-
{)tuuge in Moabit, wo er Hoffnungsloéd bdarnieder

egt.
Nlfo nidht tn einer Gde, nidhit ettwa tn OftpreuRen ober
einem Winfel vom Grogherzogtum Pofen ober Schleften
— ottt bewahre! auf ber FriedbridhjtraBe zu Berln.
NAber die Buftande jind angeblid) burdaud fider und un-
anfechtbar!

Bom 4. Jamar 1906: |
Bon dem Automobil A 2596 urde am Mittivod
por bem Haufe BelleallianceftraBe 105 bdie un-
berehelichie Piiller beim Uberjdyreiten ded Fabr-
bammed iiberfahren. Ste wurbe durd) eine Kopf-
unbe ifiber dem linfen Auge und Aubrenfung
bev [linfen Sdyulter erheblich berleppt. Naddem
ber Lerlepten auf bder Unfallftation ein Not-
perband angelegt worden war, fonnte fie fid) nad
{hrer Wohnung begeben. Der Kraftwagenfithrer
war natiirlid), obhne fich um Ddie Berleste 3u
fitmmern, fortgefabhren. .

(Hort! hort!)

Bom 6. Janmuar 1906:

Gt Automobilunfall ereignete fidh in der See-
ftrage. Dort wollte die 34 IJabre alte Arbeiter-
frau Lehmann in der Nahe der NRefibenjitrafe ben
Sahrdbamm iiberfdyreiten, al3 ein Yutomobil in
aroBer Sdnelligleit um bie Gde Berangefauft
fam. Bevor Frau L. zuriidtreten fonnte, twurde
fie bon bem Kraftivagen erfapt und niedergetvorfen.
Ste erlitt eine fdmwere Sopfverlesung, fodaf fie
nad) einem SRranfenhaufe iibergefithrt werben
muBte. Der f{duldige Automobilift entzog fid)
feiner Feftftellung dburd) die Fludt.
(Hort! hort!)
Bom 14, Jamuar 1906;
Dte 75 Sahre alte Wiijderin Pafdje, Pringen-
Allee 16 wohnhaft, wollte am Humboldbthain ben
Sabrbamm iiberjdhreiten, tourde babei aber bon
einem Drofdfenautomobil umgeriffen und itber-
fahren. Bewuptlod bradte man fie nad)y ber

Unfalftation.
ber Verliner ,Poft” vom 31. Jamuar heift e3:

Geftern verungliidte ber 52 Jahre alte Almofen-
empfinger Jofef Badnad. Der frantlide Wann
wolite an ber Taubenftrafe den Fahrbamm ber
Xriedridyftrafe iiberidreiten, twurbe pom Auto-
mobil JNr. 2609 umgeriffen und itberfahren. Der
Berungliidte tourde fofort nady der Unfalftation
in ber Qronenftrae gebradyt, wo bet thm aufer
autabidiirfungen ein fomplizierter Oberjdyentel-
brudy feftgeftellt wurbe. Nad)y Anlegung bon
Notverbdanden fam B. in ba3 RKranfenhaus
Moabit. .
Bom 22. Ottober 1905: |
Bon einer Automobildbrofdhfe iiberfahren tourbe
am Jreitag der adizigidhrige Raufmann Abler

©)

()
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(Priny 3u Sdyonaid-Carolath.)
"~ in ber Nabe dé3 Grofen Sternd. Gr erlitt
{0 jdwere BVerlehungen, dah er bald nad) feiner

NAufnahme im Krantenhaufe Moabit ftarb.

Peine Herren, angefichtd diefer Unfdlle, bon benen idh
bodh mur einen ganz Ileinen Tell habe zur Wkitteilung
bringen Ionnen, fragt ¢3 fid bdbod): wie lange foll benn
nod gewartet werben? WBor jziwet Jahren iwar bdie
Situation genau tvie bhente; vor einem Jahre hat Dber
Herr Staat3fetretar die Crflarung abgegeben, er hoffe, ¢3
piltbe in Bdlbe etwag gefdehen. Ja, meine DHerren,
ipann iird denn endlid) etwad gejdehen? ©Sollen iir
im nadften Jabre ieder hier ftehen und bdiefelben Klagen
borbringen? Jd bdddfe, ¢3 mwdren bdod) Unglitd3falle
genug gejdhehen, e waren fo biel Sdadbigungen an Leib
und Reben und Gefundheit, o viel Sadbejdyddigungen
porgefommen, bdaf nun enblid) etwad Durdigreifendesd
gejcdhehen miigte. Mein bejdyranfter 1intertanenverftand
retdt abjolut nidit aud, um zu berftehen, warum ed ge-
bulbet toird, bag bdie Automobile mit diefer unerhorten
©dmnelligleit bhier aud) in bden belebten Stragen fahren

bitrfen.
(Lebhafte Bufttmntng.)
Un3d allen ift e3 verboten, bem Babuivrper zu betreten;
bie Bahn hat ihren ganz eng begrenzten Fahrbamm, fein
Menid) darf unbefugt BHerauf, er iwird beftraft. Hier
erleben ir e3, bdag mit derfelben Gefdmwinbigleit, vie
bte Gifenbaln, ja, id modte fagen, mit bverjtactter
Sdinelliglett mitten durd) unfere belebten Strafen und
Stabte gefabren ioitd. Ja, ift benn bdad iiberhaupt
exhort, baB man fidh fo etwad gefdallen lift?
(&ehr ridhtig!)
Die Gedbuld bed beutfdyen Publifum3a it allerbingd fprid-
wortlid. Wdbrend in allen anderen Staaten, 3. B. in
Gngland, prattijdhe Gefese erlaffen find, hinfen wir tmmer
nod) nad). Jft dad die Einlojung ded berithmten Worted
PreuBen in Deutidland boran, und
Deutjdhland in ber Welt voran —? Die Sdweiz ift fehr
praftijd); bie Sdyweiz bverbietet in ber WMehrzahl ihrer
Kantone itberhaupt dad Fabren der Automobile, weil auf
biejen Alpenfiragen bder gropte Unfug angeridhtet werben
fann, und weil bie Qeute Leben und Gefundheit ridtieren.
Jir {ind aber in unferer deut{den Dienftfertigleit, modte
i) jagen, und in unferer beutjden nterwiirfigfeit jcdhon
o teit gefommen, bap wir warten und immer iviedber
arten und nodymald tvarten, bid e3 endlidy ben maf-
gebenben Faltoren gefallt, bagegen einzujcdhreiten. Widgen
bod) bie Herren, denen bdad Bergniigen madit, fich, wie
e3 bet ben Rennen gefdicht, qroke Lartd mieten, grofe
Gelanbe mieten, anfaufen, paditen, und mogen fie dann
bod) auf diejem Gelanbe ihre Weit- und Automobilfahrien
unternehmen.
(Buftimmung und Heiterfeit.)
Dagegen hHaben wir alle nidt3. Aber mitten in unferem
bitrgerlidien Griverb8leben und in unferer biirgerliden
Arbeit biefe fortwabrend einem jedben bdrohende Gefahr
ber Automobile, baBd lapt fidh — idh will mid) nidht anbersd
auddriiden — mit Ieiner Riidfiditnahme -entjduldigen.
3d) babe gefterm wicber gefehen, wie auf dem RKonigs-
plag ein Automobil gefauft fam und drei Damen, bie
sujammengingen, geziwungen mwurben, bie Fludt zu er-
greifen. Die Damen ergriffen hilferufend die Fludt, bdie
Oerren tm Automobil {diittelten fid) vor Raden, ald bdie
Damen iiber den Damm rennen mupten und fid) an etnem
Baum fefthtelten. Wie lange follen wir ba nod) warten!
(Sebr ridtig! und Bravo!)

3 ill midy) vefitmieren. Jdh) wiinfdhe dber Automobil-
inbuftrie feben Fortgang und moglidited Gedeihen von
ganzem Oerzen, und id) werdbe mid) febr freuen, twenn
wir wie bidher Dhoren, bap unfere Automobilindbuftrie
burdyaud gleidhivertta mit ber Hutomobilindufirie bder

anberen Linber ift, und id) freue mid), daf biele Jehn- (¢

taufende bon Arbeitern in der Automobilindujtrie Be-
{dhaftigung finden. Aber i fann nidhtd Unberedhtigtes
barin erbliden, wenn idh jage: meine politifden Freunbde
und id), wir twollen, daB endlidh WMaRregeln getroffen
erbent, um Leben, Gefundheit und Cigentum ber Staats-
biirger in befferer und wirfjamerer Weife zu jdiigen, al3
¢3 bigher ber Fall gewefen ift.
(Sebr ridhtig! und lebhafter Beifall.)

S@ mbdte nun aber aud) bie Sade nicht biireau-
fratifd) angefaBt wiffen, dapg nidt mift Beftimmungen
borgegangen ioird, dle fitr Den einen Fall gut und bor-
trefflicy find, fitr den anbderen Fall aber nidht anwendbar
finb. Bu bdiefen angeztweifelten und Iritifierbaren Be-
ftimmungen gephort aud) bdie: {oll man feftieben, iwelde
Gefdywindiglett ein Automobil Haben mup? Jd hHhore
aud) bon Automobilbefigern und Automobiljadverftindigen,
baB ba3 mit Dder Dheutigen Konftruftion der Automobile
nidyt bereinbar wdre. AuBerbem ift bdiefe Beftimmung,
bie fa in Gngland gilt, in dielen Fallen abfolut nidyt
audreidhend, ndamlid), wenn dbie StraBen eng find und
freuz und quer geben, iwie ed oft 3. B. in Mittelbent|d)-
land und im Gebirge ber Fall ijt, oder twenn die Land-
ftraBen eine f{tarfe Biegung maden. Wenn bda ein
Automobil aud) mit der vorjdriftdmagigen Gejdhwindbigleit
beranfauft, fann e3 bod) Unbeil anviditen. Da3jelbe
Automobil fann aber mit qroBerer Gefdywindiglett auf
einer langen freten Bahn fahren. Der Gefchwindigleits-
meffer und bdie Veftimmung der Sdnelligleit mogen diel
fitr {id) baben, {te Dhaben aber audy mandye3 gegen fich.

Dag radbifalfte Wittel ijt die Cntziehung der Fabhr-
[izenz und bdie Cinfithrung ded Haftpflichtgefebed fiir den
&abrbetrieb. Jd mup, offen geftanden, fagen: id) fehe
gar nidt ein, warum twir — der Deutide Juriftentag
hat 1id) dafitr audgefprochenr, und nambafte Juriften Haben
fpiederfholt dariiber
suritichrecen follen, dbak bdie Haftpflicht fiir Automobile
eingefithrt irdb. Wemn wir etn Haftpflidigefes fiir
Gtjenbahuen Haben, die nur eine bejtimmite abgegrenste
Fabrbahn zur Verfilgung haben, wedhalb follen toir denn
Anftand nehmen, die Haftpflicht fitlr Automobile einzufithren?
Das mwirde die Herren {don vorfidtiger madyen.

(Sebr ridtig!)

Dann ift angeregt tworben, einen Fondd 3u bilden
bon famtliden Automobilbefigern, dbamit daraud audy die
Sdaben bezahlt werben fonmen, weldie bie unbemittelten
Automobilbefiger etiva nidt erfegen fonnen. Dud wdre
febr gqut. Sy hore aber wieder bon bverjdyiedenen Seiten,
baf man gegen die Bildung eined foldyen Fonds lebhafte
Bebenfenr bhat und erbevlichen Wideritand entgegenjept.
Aber, wie gefagt, iwer e3 bezablt, dad mag eine anbere
grage fein. Lor allen Dingen bverlange idh Be-
ftimmungen, daB bder Sdjadben, bder angeridjtetet wird,
erjest twerben foll.

3d mochte dbarauf aufmerfiam madyen, dag in Berlin
etne Firma VBote und Lofder eine Fabhrgejdwindigleits-
fontrolle hergeftellt Hat, die unter Minftanben redht praftifd
fein tann. &8 {pringt ohne Wiffen und Futun Dded
Automobilleiterd ein anbered Lidyt auf, refp. die KLaterne
befommt eine anbere Farbe, wwenn iiber eine gewiffe
Sdynelligleit hinaud gefahren wird. Diefer Automobil-
{dnelligfeitdmeffer iviirde itberhaupt feine Beredytigung
baben, wenn man eine Sdnelligfeit fejtfeben iviirbe, eine
Sdnelligleit fiir bdad platte Land und eine Sdynelligleit
fitr dbie Stdbte; aber idh betone audy wieber: jo borteil-
haft miv diefe Crfindung {dheint, o ift bas feine genitgende
Garantte, eil eben bdie Sdnelligfeit jo auBerordentlid
perfchieden beurteilt werben muf, fe nadh) ber Bejdhaffenheit
ber Strae und der Ortlidyteit, wo die gleide Sdynelligteit
in bem einen Falle volfommen Fuldjjtg fetn fann, tn bem

gefdrieben und ugeftimmt — Ddbabor (D)
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(Priny zu Sddnaid-Carolath )

(o) anderen nidyt, und bap nidht blog in bejug auf dbad platte

Qand und bdie Stadte unterjdyiedben mwird. Denn wir
fommen auf dem Lande aud) durd)y Dorfer, wo bdiefelbe
Gefahr bejteht wie tn Stadten. Hier miiBte dburd) Gin-
fithrung ded Gefeged bom 7. Juni 1871 bad nbtige ver-
anlaBt werden, und wenn bad gejdehen twiirde, hoffe idh,
bag bie Sadye fid) beflern wird, und daB wir nidht mehr
Gelegenbeit Daben twerden, bvon jolden entfeplidhen
Ungliidsfallen zu hoven, und bperanlapt find, biefe hier
sur Spradhe zu bringen. Jd) bitte den Herrn Staats-
fefretdr, babin wirfen zu wollen, da nun redht bald
etwad Grundlided und Audreidendbed gejdieht, um unferen
berechtigten Vejdywerden Abhilfe zu bringen.
(Lebhafter Beifall.)

Bizeprdfident Dr. Paajdhe: Dad Wort hat der Herr
Bevolmadtigte sum Bundedrat, Staatdfefretdr ded Junern,
Staatdminijter Dr. Graf b. Pojadbow3ty-LWehner.

Dr. Graf v. Pojadotwsly=Wehner, Staat3minijter,
Staatdfefretar dbed Junern, Bevollmdadtigter zum Bunbed-
rat: Jd) will bem $Herrn VWorredner fofort antworten.
3 fann ibm verfidern, baB id) die Unjtdten, bdie er
hier geauBert bHat, itber bdie fdyretenden MWMikftdnde bed
utomobilverfehrd, iiber den Verfehr auf unferen Straken,
indbefondere auf ben Berliner StraBen volfommen teile.
Wad Dbefonderd bden VWerfehr auf ben Berliner Strafen
betrifft, jo muB id) zuftimmen, daB auf einzeluen Stragen
Buftanbe etngetreten find, bie auf die Ydnge unertrdglid
etfdpeinen. Der Aiphalt ijt, wenn naffed Wetter gemwefen
ilt, bidmweilen o gqlatt toie Seife. Auf den itberfitllten
Strafen bewegen fidh dbie eleftrijchen Wagen in entgegen:-
gefeter Ridhtung tn o furzen Bwifdhenrdumen, dap e3
haufig unmoglid) ift, 3wifden den Wagen durdyzufommen,
phne fein Leben 3u gefahrden. Die Berliner Strafen

(B) find zum Tetl wahre Rangierbahuhofe geworden.

(Sebr ridtig!)
& bin felt itberzeugt, auf feinem Bahnhof iirbe bem
Publifum bad Uberidreiten bded Bahniorperd geftattet,
wo ein folder ugverfehr bherridhte wie auf den Strafen
Berling. Dann der Droidhfen-, der Aufomobil=, ber Rab-
fahrer:, ber IWagenverfehr und, mwad et das aller:
gefabrlichite ift, bie fleinen Gefchaft@automobile, bie friiher
dburdy menidlidhe Kraft bewegt wurden. Ienn ich die
Menjcden fab, die da Ffeuchend bdiefe baufig zu fdwer
belafteten Gefdhrte bewegten, o mufte idh) immer an bdie
Ruderer auf bden flaffifjchen Triremen denfen. Sd freue
midy bedhalb, daB bdiefe Gefabrte jest bvielfad) durd
medhanifde Sraft erfept find. Aber bei diefen fleinen
Gejdyaftdwagen ift bidweilen bie Beleuditung eine voll-
fommen ungeniigende, und fie fahren Haufig mit gefdbhr-
licher Sdynelligteit. Selbftverftandlid) fieht man diefe Eletnen
Nutomobile im Dunfeln biel {diverer ald bdie groBeren
Diotormwagen. Durd) die eleftrijden Wagen oder Wagen-
sitge, die fidh in febr furzen Bwifdjenrdumen bewegen —
man fann dbad hier am Reidstag fehr oft beobadhten —,
witd bdad Gefihidfeld boljtandig verdedt. Wenn man
nun vor oder Hinter etnem eleftrijden LWagen, wenn aud
i geniigender Eutfernung, die Strafe freuzt, dann fommt
ploglich irgend ein Perjonenautomobil ober ein fleined
Gefdyaftdautomobil ober ein Rabfabrer tm fdneljten
Tempo binter bem Wagen herbor. Darin liegt eine grofe
Gefabr fiilr dad Publtfum. Und bann muf id) fagen:
ber Fubrivertverfehr, wie exr f{id) bier auf ben Strafen
bewegt, jdeint mir tm Bergleidr mit anberen Gropitadten
ein ziemlid) ritdfidtdlofer. Pan fieht jelten, bap ber
Sithrer eined Wagens, wenn eine gebredlicdhe Perfon iiber
bie Strafie geht, ein langjamered Tempo annimmi; im
Begenteil, ber Fithrer fdabrt haufig bedngftigend didht an
ber PBerfon borbei. | - -

3 teile and) bollfommen die uffafjung bed
‘redbnerd: Die StraBen find bon {dmtliden Steuerzablern
| - gebaut fitr alle Ginwohner und nicht nur dafiir, dbak einzelne-
PBerfonen, die ihre Beit wahrideinlidy su

Wenn der Reid)Btag gejdlofjen ift, gebe idh fehr baufig
am Abend nod) ein Stitd dburd) ben Tiergarten, weil idy
am Tage feine Jeit finde. IJdy verfidhere Jbnen, dbap id
babet mwiederholt feftgeftellt habe, bap Gelddftdwagen tm
allerfdhnelften Tempo obne Laternen gefabren find.

(Hort! hort!)

Gin Tetl biefer Ubelftande, die nun einmal mit den
Bertehrdverhaltniffen einer grofen Stadbt untrennbar bver:
bunden find, fann nidit durd) Gefege, fondernm nur burd
eine fehr aufmerfjame und {darfe Grefutive gemildbert
werden. Darin liegt der Kernpunift, daR bie Beamten,
bte in berfehrdreidien Stadten den Strakendienft haben,
ntdht nur thre Stunden abjtehen, fondern daf fie wirtlid
beobadyten und gegen Polizeiwidrigleiten einjdhreiten.

(Sebr gut!)

Der Herr Vorredner hat aud) auf England Bezug
genomutert,. I bin in biefem Sommer in Englanbd
getvefent und Habe Dbort eine groBe Strede im Automobil
sutit€gelegt. Jn Gngland befteht ein Time limit, eine
Bettgrenze, bte nidht iiberidyritten werben barf; bie Beit-
qrenze it fiir bie freie Strede 30 englijde Vieilen ober
46 bis 47 Rilometer. Auf dem Auto, mit dbem id fubr,
war natiivlid) etne Uhr, auf der man genau die Sdnelligleit
bed Wagend beobaditen fonnte. IBurbe bdiefe Feitgrenze
itberfdyritten, fo erhob idh) Cinjprud). IJd itberzengte
mid) dabet, daB bad Automobilfahren cine eigentitmlide
piycdhologifche Wirfung auf dben Paffagier ausiibt: man
perliert namltd) volfommen dad Gefihl fitr die Sdhnellig-
feit der Bewegung. Darin lteqt metned Cradytend die innere
Urfadpe dafiir, daB {o haufig Antomobiliften mit fold) itber-
arofer Schnelligiett fahren. IBenn man nidyt den BIid auf bdie
Ubhr ridtet, verfiert man aber aud) dad Gefithl fitir die
Gefahr bdiefer Sdnelligleit. Obgleih id barauf hielt,
baB inir bdie Heitgrenze nidyt uberfdritten, bemerfte id
bod), dbaf inir bon einer Anzabl Wutomobile iiberholt
wurben. Wenn Sie bie Beridhte ded englijden Parla-
ment3 lefen, {0 werben Sie fehen, daB aud) bort dieje
Automobilfrage fehr eingehend erdrtert tvorben ift. Wan
wollte aud) fiir die gefdlojjenen Ortjdaften ein Time
limit  feftjtellen. Man tvenbete aber ein, in biefer

Sdnelligfeitsgrenze liege aud) eine gewiffe Gefahr, tweil

bann jeder perfudjen mwerbe, bdiefe Sdynelligleitdgrenze
unter allen Umftdnden audjzunusen.

Sn Deutfdland beftehen {don Polizeiverordnungen
— id qglaube in allen Staaten — betreffend ben Autos
mobilberfehr. Jusbefondere ift in biefen BVerorbnungen
bie Befttmmung enthalten, dak innerhalb ber Ortidaften
bagd Nutomobil nidht fdyneller fahren Joll al3 etn trabended
Pferd. Aber, meine Herren, wer fann baritber bie
Soutrolle auditben? Eine Uhr, auf dber man genau ers
fehen fann, mit welder Sdnelligleit bad Automobil gebt,
befinbet fich wobhl meift auf ben Fabhrzeugen; aber wir haben
nodh feine 1ihr erfunden, an deren Feftitelungen der Iuhaber
ped Automobild nidhtd anbern fann! €3 ijt jest eine Preid:

aufgabe audgejdirieben worben fitr eine Ubr, auf bervem

Gang der Automobilift feinen CEinflug bHat, fodah
Bolizeibehorde, wenn fie ein angeblid) zu {dnell fahrenbded
NAutomobil anbdlt, objeftib feftitellen fann, mit welder
Sdnelligeit der Wagen gefabrenm tjt. Jd fann bem
Derrn Vorrebner berfidern: mid
gerabezu, mit welder NRobeit — id) mup bdiefed Wort
hier ausfprechen Nutomobilfahrer bHler biZwetlen

—_—

bie .

emport e3 mandmal

faren, - wenn aud) bie Strafe itberfitllt ijt; aber basd ift

ibnen. offenbar ganj egal! --

(Lebhafte Buftimmung.)

hod) einjd)apen
- (eiterleit), py okod

Derrn Bor-
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(Dr. @tﬂfﬂ;:l; ﬁ-nfahnwﬁﬂ;-ﬁﬂﬂ)utn)

(A) mit rafender Sdynelligleit darauf fabhren zum Sdaben

threr Mitbiirger.

Der Herr Vorrebner bat dedhalb mit Redyt ALHilTe
gefordert. Weine Hervenr, an mir hat e3 nidht gelegen,
bap bie Sade nod) nidht entjdhieden ift. Aber e8 mukten
febr eingebende Werfude gemad)t tverben, indbefonbdere
jebr eingehende Fahrberjuche mit berjdyiedenen Laternen,
Nummernfdhildbern ufw. bet verjdhiedenen Sdynelligleiten,
ehe man bdie Grundfase feftitellen founte, bdie fiir ganz
Deutidhland gelten {ollen. Dann find in Vreufen ein-
gebenbe Beridhte {feitend ber Oberprdjidenten, bder NRe-
giexungdprdjiventen, dber Yanbdrate eingefordert. IJd) fann
aber dem DHerrn Vorredner bdie Verfidherung geben, daf
in ben nadyften 14 Tagen bder Bunbdedrat {ic) itber diefen
Enttourf einer polizeiliden BVerordnung dliilfig maden

wird.
(Lebhafted Bravo.)
~ IBa3 die Statijtif der Automobile anbetrifft, {o Habe
1 perjudyt, die Unglitdsfalle feftzuitellen, bdie fidh bidher
eveigret Baben, und iwie jid) bie Feitungdnadridten
gegeniitber ben objeftib ermittelten Tatjaden jtellen. Da
hat fid) allerbingd gezeigt, bap diefe Beitung3berichte nidht
tntiter utreffend find. €3 herridht infolge der Riidfidhis-
Iojigleit bieler Automobiliften gegen ben Uutomobilidmus
et gewiffed Gefithl ber Crbitterung in der Bebolferung
(fehr ridtig!),
wad zum Tetl bolfommen beredhtigt ijt. Jd TLenne
Gegenden tn Deutidhland, wo mir Befier gefagt Haben,
bejonberd in Orten, dburd) welde eine groBe Strape fiihrt,
man fonne bie inber, dad Bieh nidit mehr auf bdie
Strage laffen, man wagte anf der Strage faum mehr 3u
reiten ober zu fahren, indbefondere weil fidh aud) Sonntags-
automobilfabrer herauBgebildet hatten
(Hetiterfeit),

b. h. Lente, bie fich Sountag3 ein Automobil mieten und
ithbrer Io3faliren, e {dneller fe
befjer, bielleid)t biSweilen in nidt ganz didyofitiondfahigem

Sujtanbe.
/ (Hetterfeit.)

Dad find die allergefdbhriidhften Leute! Jd) habe bei dben
Grhebungen aber aud) erfehen, daB fehr haufig die Prep-
beridite nidt mit ben Tatjaden iibereinftimmen, dag fie
ftarfe Dbertreibungen enthalten. I Habe ferner einen
fehr umfaffenden Fragebogen zujammenitelen laffen —
wenn fid) der Herr BVorredbner bafily intereffiert, ftelle id
ihn ihm gern zur VWerfiigung —, der fiir bie Jufunft eine
ganz genaue Statiftit ither ben Automobilberfehr und
itber bte linfdalle, bie burd) denfelben hervorgebracht find,
ergeben foll. Diefe Statiftit joll fidh, nadbem eine gleid-
magige polizetlide Regelung ber Sadje Herbeiqefithrt ift,
in8bejonbere barauf erftreden, daf aucd) bder Beftand an
Kraftfahrzengen feftgejtellt wirb und jivar getrennt nad
Wagen und Fabrrdadern, ferner nacd) bder Starfe bder
Piotorfraft und nad) dem Berwendungdzwed: Perfonen-
ober Laftenbeforberung, Sport- ober beruflide Bwede.
Wenn wir diele Statiftif fiir ein Jahr Haben, {o werben
wir bamit aud) eine beffere Grunblage befiken fiir bas,
wad polizetlich und eventuell gefeslidh zu gejdehen Hat.

MWad nun bdie privatredhtlihe Seite ber Sade an-
betrifft, fo beftand zuerft der Gebanfe, eine ZBmwangs-
genoffenidaft su bilben

, (Jebr richtig!),

{obaf. berjenige, ber gefdhdbdigt ift, nie in der Gefabr ift,
etiva an einen Verpflidhteten zu gelangen, bder 3war
redtlid sum Sdadbenderjas verurteilt wirb, ber aber in
per Bollftredungdinftans nidt gefappt werden fann, weil er
nidhtd befist. Diefer Gedanfe ift aufgegeben, erftensd
weil ziemlid erbeblidhe juriftijhe Hinderniffe vorlagen,
und fermer weil mit einigem Redt eingetvendet wurbe,
baB, wenn andy bdiejenigen Automobilfabrer, bdie ver-

etngelnen Automobilfahrer fejtitellt.

mogend find, einen dburd) ihre Sduld entftanbenen Sdaden ()

su bezablen, nur haftbar find fiir bie Bettrage zur mwangs-
genoffenfdhaft und nidht filr ben Sdhaden fJelbjt, Dbdiefe

Leute dann dielleidht nod riidfichtdlojer fabhren iiirben

al8 bigher
(fehr ridytig!),
eil fie burd) dbie finanzielle Kraft der gefamten Genofjen-
{dhaft fiilr dben bon ihnen angeridhteten Sdaben geded:
finb. Deshalb erjdhien e3 wenigitend zundadft ridtiger,
ein Gefe audzuarbeiten, welded die Haftpflicht fitr feden
Died Gefes it im
NReidhsiuftizamt fertiggeftellt und liegt jept dem Bunbesdrat
qut Bejdlupfafjung bor.
(2ebbafted Brabo.)
Ob man bdemnadit teiter geht, um biefe perfonlide
Hafthflidht in die Gefamthafiung etner Jwangsgenoffen|daft
umzumwandeln —idy {predye jelbitverftandlich nur bon ber ber-
mogendredhtlichen, nicht bon der firafrecdhtliden Haftung —,
pag Ditte id einer fveiteren Crivagung 3zu itberlajfen.
S fehe aber bad wirflamite Mittel gegen diefe zum Leil
unerhorien Audwiidyfe ded Automobilidmud barin, dap
eine  {darfe jivilredtlidie Haftbarfeit bed einzelnen
Automobilbejiberd feftgeftellt vird.
(Sehr ridtig!)

Sie jehen aljo, meine Herven, die Sade it im Gange.
PVean darf fidh aber bet der Veurteilung diefer Frage nidt
bon etner getviffen perfonlichen Grregtheit Ileiten Ilajjen,
Die gemwiB in febem entjteht, twenn er {olden WiBbraud
ber dffentlidhen StraBe mit feinen eigenen Augen {fieht,
tote man thn bid jept tnr BVerlin und Umgegend jeden Tag
bepbadytenr fann; denn die Induftrie ift o widtig, und der
Griag der animalifden Kraft durd) die medyaniide, eine
unter Umitanben billigere Sraft, bie Sdhnelligleit und die
Unabhangigleit, dbie dbad Automobil gewabrt, aud) fiix den
Gefdaftavertehr, find fo wefentliche Fortichritte, dag man
bie Frage ber
Mutomobilberfehrd mit groBer Rube und Sadlidyfeit be-
handeln muB. ©

&3 it eine weitere Frage an mid) geridhtet betreffé der
Ausfiithrung der internationalen Konvention zum Sduge der
fitr bie Qandwirtidaft nitlichen Bogel. Iie die Herrenvifjen,
ijt biefe Sonvention 1902 abgejd)loffen worben, und wir
baben und in bdiefer Souvention bverpflichtet, jobald fie
ratifiztert ift, unfer BVogelidusgeies vpom JFahre 1888 mit
pen Beftimmungen diefer Sonvention in Nbereinftimmung
st bringen. Diefe SKonbention it Dbereitd rafifiziert
worben bon Deutjdhland, Ofterreidh-1ngarn, Belgien,
Spanten, Franfreid), Liedtenfteinr, Ponafo, Luremburg,
Sdweben und der Sdweiz, und dad Reid)3gefes, weldhes
bad Vogelfdubgeles vom Jahre 1888 in Mbereinftimmung
bringen foll mit biefer SRonbention, ijt bereitd aus-
gearbeitet. Wenn e3 be3hald die Gejdyafte ded Haujes
erlanben {ollten, legt bdie WMoglichfeit bolfommen bor,
biefed (efebed nod) in bdiefer Seifion dem hohen Haufe
borjulegen und zur Verabjd)iedbung zu bringen.

Bizeprafident Dr. Paajde: Das Wort hat ber Herr Ab-
georbnete Qorfanty. — Gr ift nidt anwefend, er verzidhtet.

Dad Wort hat bder Herr Abgeordnete Rogalla
b. Bieberftein.

Rogalla v. Bieberftein, Abgeordueter: Der Herr

iﬁ[f}gturbnete b. Gerlad) bat geftern in auBerft gejdmad-

boller Weife ein Telegramm bariiert, dad idh im Auftrag
etner Verfammlung ded Bunded ber Lanbivirte an den
Heren NReid3tanzler gefendet habe. Jn dbem Telegramm
mar zum Ausddrud gebradht, anfniipfend an ,Preupen
in Deut{dland voran’, ,OftpreuBen in Preupen boran”.
Damit follte gejagt fein, baf mwir OftprenBen bie erjten
fetn wollenr, bie bem Oerrn Reid3Tanzler auf bem bon
thm neu eingeidhlagenen 2Wege einer Iraftbollen inneren

polizetlichen und gefeslichen Regelung ded (D)
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9Mbends beleuchte man das Treppenbhaus; wo das nidt
mbglidy ift, betrete man die punfle Treppe nicht ohmne Qamipe
ober Tajdjeniaterne.

Beim Fenjterpupen ftelle man fichere Trittftufen auf und
tlettere nicht .Enmsp:.& auf fdymale Fenfterbretter.

Die Qeitungen oon - BGas, Wafjer und Clettrizitdt, ibre
Hiahne und Schaltungen find in tabellojem Buftand gu balten.
Froten ungemwohnliche Stdrungen ein, deren Urfachen man
nidyt in der iiblichen MWeife beheben tann, o fafje man fofort
pen Fachmann tommen. @rojte Borficht mit offenem Lidht
peim Betreten eines Raumes, in pem Gashihne [ind!
Riecht man Gas, o pffne man fofort die Fenfter!

Giftige  Fliifligteiten, wie
Sdywefeljdure u Ddgl in unbe:-
aeidhyneten Flajchen, womoglich
Bier- und Qimonabdenfiaiden,
aufgubemwabren, it eine grobe
Fahrldffigteit! Wan tlebe auf jede
Biftflajche, auf jedes giftige 2r3:
neimittel ein entjpredyendes Schild
und verjdhliege alles forgfiltig
por Qindern und Unberufenen.

Geid vorfichtig beim Ge-
braucd) von Tinter {tiften! Denn

y ihr Farbitoff ift ftart mzzm_

Alles, was Spiritus, Bengin, Petroleum, ®as, Karbid
Beifst, ift wegen der grofen Grplojionsgefabr oy leichtfertiger
Beriihrung mit Feuer jorglich gu fdhiiBen. Beim Kodyen:
fpielen der Kinber auf fleinen Spiritusherden follte immer
ein verftindiger Crmachjener gugegen fein. Der Weihnadyts=
paum darf nicdht gu nabe an Genjtervorhingen und anderen
{eicht brennenden Gtoffen aufgeftellt werden. Man forge
bap er feftfteht, und dafp feine Lichter nicht unbeobachtet
prennen, namentlid) wenn er durch lingeres Stehen fchon
trocten. ift. Mit Eochendem MWaffer und anderen jiebenden
Fliffigteiten gebe man ftets vorfichtig um, piite por allem
tleine Qinder vor ihnen!

Bei den unausbleiblidhen Bédntereien und PBriigeleien Der
Qinber halte man ftreng darauf, dap nicht edle drperteile
durd) Robeit und Unverftand verleft werben. Pan vers
piete Obrfeigen, bie Das Trommelfell. verfegen tonnen, das
Niedermerfen auf den §intertopf, bas Umbdrehen per Finger,
Qragen, Beipen, Treten und anbere unritterliche Kam farten.
Die [leineren [dhiie man gegen die Uebermadyt der Grofen!
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Wuf der Gtrape.

MWenn ihr euch in den Stragenvertehr begebt, fo pedentt
ihr taum, wieviel Rerantwortung fiir eure @efundheit und
cuer Qeben jeder Bertehrsichumann, jeber Fabhrer und
Sdyaffner pon Gtragenbahn und Autobus trigt. Cr biipt
wombglid) fiir eure linbebachtjameeit und Torheit mit
feinem eigenen Dafein. Unterftiigt ihn in feiner jdhroeren
Aufgabe durd) ridhtiges Griiilten eurer *Bflichten als Glieber
pes Bertehrs. Als [olhe miift ibr ben Weifungen Der
Fabhrer und Sdhaffner prompt gehorchen, fie nicht durd
unnobtige Fragen oder SRiderreben aufhalteri unbd ablenten.
Der Fabrer darf fich im Dienft gar nicht mit den Fahr=
giften in Gefpride einlafjen. Cr hat genug anderes 3u
peachten, mup beftdndig die Fiille feiner Borjdhriften im
Ropfe baben, alle Cingelheiten, Regeln und Bufdlligteiten
des ibhn ummogenben Bertehrs peobadyten, fich momiglic
mit Bligesichnelle gu pldplidhem §Halten oder einer {charfen
QRurve entjdpeiben und fiir jede feiner $Handlungen gang
und gar einftehen. Der Sdyaffner hat audy feine {iebe Mot
mit Den oft fo unverjtindigen und riidjidtslofen Fayr:
giften, Ddie fich in Den MWagen dringen, ebhe andere ausg:
fteigen fonnten, mit Qeuten, die nicht tief in pen Wagen
vorgehen wollen, fondern fich am hinteren Ausgang {tauen,
mit anderen, die aus den fahrenben TWagen fpringen, wo-
migliy in falicher Richtung, und iiber alles, was fie felbft
perfehrt machen, mit dem Sdaffner oder den Mitfahrenden
in Gtreit geratern.

Mertt euch aljo im eingelnen folgende Regeln fiir Fahr=
gifte Der Stragenbahnen und Nutobuffe: :

Bleibt beim Warten auf den MWagen folange mie miglich

"quf bem Biirgerfteig ober ben eigens bierfiir vorgefehenen

Bertehrsinfeln!

Unterrichtet eud) miglidhit fchon vor Dem Fahrtantritt
{iber die MWahl bes richtigen Tabraeugs, bamit ihr nicht durd)
fange Fragerei feine Wartegeit unnotig perfangert!

~ Beim Yuf- und Abfteigen gebt Dbacht auf den gejamten
Bertehr! !
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Beim Auf- und Abjteigen wartet, bis ber Wagen hiilt!
Gpringt nie wihrend der Fabhrt auf ober ab! Lauft nict
wie rvafend auf dem Fahrdamm bhinter dem Wagen bher!
Bejonders gefibrlich ift das Auf- und Ubfpringen von
ber vorderen Plattform des Triebwagens und aud) von der
binteren Plattform, mwenn ein Anhinger mitfahrt, weil

ibr leiht unter bie Rider fommt und dann mitgefchleift:

werdet!

Dentt ftets an die Lebensgefahr, in bdie ibhr eucdh auf
offenem Berded von StraBenbahn und Autobus bei niedri-
gen Briidendurdhfahrien und an Stellen mit befonders
niedrighangenden Leitungsnelen durch Aufitehen von euren
%&wzm begebt. Gteigt an foldhen Gtellen niemals auf das

erdect!

Gteigt auf und ab mit dem Geficht in der Fabriricdhtung.
Gteigt ab mit der linten $Hand am linfen Griff!

Gutht euch im TWagen, wenn ihr feinen Sihplal habt,
por allem aber auf der Plattform, einen feften $Halt, damit
ihr nicht bei einem Ruct oder in der Kurve einem anderen
Bajt auf den Schop fallt ober gar auf die Strafe jtiirat!

Rinder ohne Begleitung von Welteren gehbren in Dden
MWagen! Dort follen fie, wenn fie triftig genug find, bei
fiberfiilltem %Bagen bden Crmachjenen die Giplage [aflen
Auch Weltere follten jedoch auf jdhwadlide Kinder Riidficht
nehment!

Alten, gebrechlichen und franten Menfchen bietet gern
euren Plai an! .

Sunge $erren fjollen nidht nur fhonen jungen
Damen ihren SiBpla anbieten! T

®ebt, wenn ihr ausjteigen wollt, redhizeitig sum Ausgang!

Qehnt eud) nicht aus dem Wagen meit heraus, ftredt
auch nicht bie Gllenbogen iiber die Fenfter- und Plattform-
tante hervor!

®eht befonders vorfichtig um bdie Wagen herum, nament-
lich auf deren Riidjeite, weil ihr von ber Gegenridhiung

. tommende TWagen nicht rechtzeitig feht!

Bewahrt bei Jujommenftifen die Fafjung, treijht nicht
unbeberricht auf und tut nidhts Unbedachtes! Seid ibr felbjt
gut bavongetommen, fo geht Berlehten Hilfreich gur $Hand!
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Qeiditfinniges Anfipringenwolien Leiditfinniges Abjpringen vom fabh-
auf den fahrenden Wagen. venden Wagen und _w

eine olgen.
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foiuch

Ridtiges
AUbfteigen.

al{des WBorfidhtig hinter dem Wagen
Abfteigen. i aea::..u&na_ ;

-Riemals ew.w” vor, DBinter ober jwijdien Wagen
3

pen Fahrbamm gebhen!
17




QRegeln fiiv Fufgdnger.
»Ber Eile hat, der gehe langfom!”
Auch) auf dem DBiirgerjteig benehmt euch umfichtig! —.
@ebt ftets auf der rechten Geite, nidht unnitig dicht an;
per Bordjdymelle! Weidyt rechts aus, aber iiberbolt lints!!
Achtet darauf, dah man auf Briiden mit [chmalen Biirger:
fteigen immer nur bie
tedite Seite entlang
gebt.
®eht nicht in Rei- &
ben  nebeneinander, A ﬂ
am wenigften, wo Dder

Berbelr grof ift, bleibt | ‘ 72

3&.5,@«:33 / \
??..535&33_ @/ \
ein Verfehrshindernis! =~ .

Werft nicht alte | | |
Gabridjeine und an- - Stk
dere Papierrefte auf Sodh nidt ben Fahrbamm dtbers
bie ©trafe, ..ma ijt {dreiten, da Gefahe!
fein Miilleimer! CEErTE T T

Werft vor allem [ 7
nicht Objtrefte, Kirfch-
ferne, Upfelfinen- und
Bananenjdhalen und
dergleidgen fort, ibhr
verjdyuldet womoglich
dadburd)  Beinbriidye
und nod) fdhlimmere
Unfille! Bleibt bei An-
fammlungen und ln-
gliictsfdllen nidyt neu-
gierig ftehen, fonbdern
baltet eud)y nur auf,
wenn ihr helfen tonnt!

Fiihrt ihr Hunde aus, fo lapt fie ihre Bebdiirfnifle im
Rinnftein und nicht auf dbem Biirgerfteig verrichten!

et et Damm iiberjdreiten,
erft Augen linfs, dann redyis!

.c.
eaa %nanania _.Eoiazzacu%&:m.mm?zuammu:m?
haftem Bertehr, nicht an jeder beliebigen Stelle, jondern

dort, wo es fiir Fupginger vorgefehen ijt! Jbr baltet jonft

den Bertehr unnotig auf und gefahrdet euch und anbdere!
Gdyaut eud) vor dem Ueberfdhreiten nad) beiden Ridytungen
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um, erft nad) lints, etwa bis gur StraBenmitte, und dann
nach redhts! Gebt auf dem tiirzeften Weg, alfo im redhten
Wintel ur Bordtante, iiber die Strafe, und macht auf der
Fahrbahn nicdht unndtig Jidzacwege!

G©pringt vor einem Wagen nicd)t fo baftig und dngftlich
guriict, baB ihr in ein anderes Gefdbhrt geratet! 3

Rennt nicht aufgejcheucht {iber den Damm, adytet auf
ben BWerfehr, alfo left oder
plaudert nicht dabeil

und Rranfen tiber bden
Damm obder bittet einen
Scdyugmann fiir eud) oder
andere um $ilfeleiftung!
Tragt nicht Spagierftice
und Sdjirme fo ungejchidt

nicdht jo mit ihnen bherum,
baB eure Mitmenfchen da-
purd) in Gefahr geraten!
Bei einer Strakentreu-
gung gebt nicht [hrdg, fon-
Dern im redhten Winfel erfjt
iiber Den einen, dann iiber
pen anbderen Damm!
Gucht den Weg iiber die
©trafe an einer iiberficht-
lichen Stelle!
Lafit den Wagen rubig
erft voriiberfahren!
Starrt nicht beim Ueber:
[chreiten des Fahrbammes
nur die Vertehrszeichen an;
ipr tonnt im gleichen
Augenblid durd) einen ver-
tehrswibdrig fahrenden Wa-
mwg iiberfahren werden! Sonbdern arbeitet aud) mit eurem
erjtand, bewabhrt Rube und Umjicht, bleibt in [chwierigen
Giallen lieber f{teben, anftatt aufgeregt vor- und uriic-
gurennen. .
 Jedermann madje es M& gur Pilicht, ftets einen Ausmweis
mit volljtandiger Anfdrift bei fich gu tragen, damit bei vor-
tommenden Unfallen feine Perjonalien wmoa fejtgeftellt und
jeine 2Angehorigen benadyrichtigt werben Edonnen. .
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Ridptiger Uebergang bei einer
- Gtragentrengung.

Faljches Ueberjdreiten einer
Strafenirenung.

Selft RKindern, Greifen .

unterm 2Arm, oder fuchtelt




Regeln fiiv Radfabrer.

Biele von euch Kindern fahren Rad, gu viele. Denn:
die Mabdfahrer find im Gropftadtvertehr meift das groftc
findernis. Kinber betreiben das Radfahren gemwihnlicy!
gum Bergniigen und als Sport. €s tann ja aud jehr idhon,
fein, mwenn es ihnen dagu dient, rafd) ins Freie gu gelangen,,
um fich dort gu erholen und gu erfreuen. Aber die Cr-
holung tann durch die Ueberanftrengung bdes unverniinftig-
petriebenen Radelns auc)y ebenjo leicht wieder gujcdyanden
gemadht] werben, von bden vielen Gefahren und hiufigen
Ungliictsfillen, die tdglich vorfommen, gang gu fcdhoeigen.
Rleinere Rinder follten nie in lebhafteren Berfehrsgegenden
vadfahren. Die groBeren, die es fih gutrauen, miiffen fich
bewuft fein, baB fie bejondere Pflichten auf {id) nehnien,:
denn fie greifen damit in hoherem Mape in die BVertehrs-
mafchine ein und tragen mebhr Berantwortung als Fuhs
" ginger und Fabrgifte. MWie jeder TWagenlenter ober
Motorradfahrer, miiffen auch fie die allgemeinen Fabhrregeln
genau fennen und behergigen.

Mertt eud) folgende NRegeln:

Priift vor bder Fahrt, ob euer Rad in Ordnung ift,
Bremfe, RKette, Laterne, BVereifung, Glode ufw.

®ebt Warnungsgeichen rechtgeitig und beutlich! Fabrt
ftets rechts, iiberholt lints! Ueberholt ihr ein anderes Fubhr-
wert, o fabrt nicht iiber die Mitte des Fahrbammes hinaus!

Fahrt mit geniigendem Abftand und aufmerfjam, damit
ibr nicht bei unermartetem 2Abftoppen des Werfehrs in bie
$interrider bes BVordermannes geratet! Fahrt bei geringer
Cigengefchmindigteit moglichft nabe an der BVordiante, damif
eudy fchnellere Fahraeuge ohne Miibe iiberholen Eonnen!

Fabrt befonbers behutjam an. gefahrlichen Stellen, bei
Strafentreugungen, bei Strafenbauten, in getriimmten und
_engen Gtrafen, bei ftarfem Gefiille ujm.

$Haltet forglich Umichau beim 2Abbiegen, Kreugen und
Umwenbden!

Beim Redhtseinbiegen bHaltet eud) dicht an ber Bord-
fchwelle, beim Lintseinbiegen fahrt in weitem Bogen an die
rechte Bordjchmelle heran! (BVergleiche Abbildungen Seite 22.)

Fahrt moglich]t wenig durch ftart belebte Strafen! * Dort
miift ibr eudh der Schnelligteit des Gefamtvertehrs anpafjen.
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Gejtredt~. Arm langfam aufs
und abbemwegen heifit: Langfam! vorn bewegen heifst:

Peitfche jertwarts ftreden und na
Ueberholen

Gignal feitwdrts ftreden uaw:‘ Arm im vedhten Wintel .Socg,

3y biege mit meinem Wagen ab! halten Beit: PHalil

Adtung’ Langlam
fabren. vor Gdjule
{inie ftehenn bleiben.

“

=S

Salt! filr alle Fabes

seuge, bdie voin vorm

ober Bhinten fommen.

Freie Fabhet!

in bder angegebenen

Ridtung.
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Sagt nidt wie wild in ftillen StraBen, bet fdhliipfrigem
Rflafter und gur Nadhtzeit! Dann, und nidht im gedrang:
ieften, aber geordmeten Berfebr, geichehen bdie metjten lin-
glitdsfdlle. eid porfidytig an Halteftellen von StraBenbahn
gnd Autobus, wenn dort Fahrgdfte eiw: und ausfteigen!

Auf Kinder, gebrechliche oder bilfloje Menidyen, die Ddie
Berfehroregeln nicht tennen oder nidht verftehen, nehmt Riick-
fiht! Gchimpft nicht unbeberridht und unflitig, wenn es
mal nidht nad) eurem Kopfe gebt!

$Hingt eud) nicht an andere Fubrwerfel Beachtet
orglic) dte ©cjienen und iibertreugt fie nicht in 3gu
pigem Wintel! Fabrt nicht Wette mit andzren Fubhrwerten,
abrt nicht nebeneinander! Winbdet euch nicht um jeden Preis
swifchen gwei Fubrmwerten hindurdy, ibhr ristiert es, gerquetidt

ju werden! Ueberbiirdet das Rad nicht durd) Mitnahme
von ju fdhweren Lafjten, padt fie nidht 3u breit auf,
stehmt nicht [perrige oder ju lange Gegenftinde mit!
Madht nicht Fabrtunjtitiide und ftedt midht iibermiitig
beide Hande in die Tajdhen! Die Mitnahme einer 3weiten
Rerfon auf einem einfigigen Nad ift verboten!

$Habt ihr trog aller Sorgfalt beim Radfahren das Mif-
efchict, einen Menfcdhen angufabhren oder mit cinem anderen
mmzcﬁEmﬁ gujammenguftoRen, fo entgieht eud) nicht der Fejt-
ﬁ:zzm. fagt ebrlid) die Wabrbheit, holt euch fofort Jeugen

s Borfalls, macht alle erdentlichen {achlidhen Fejtiteilungen,
bewalhrt bie Rubel

Wollt ihr mit dem Rad ins Uusland, fo ertundigt eud)
vor allem nad) den dortigen Wertehrsregeln! Sie {ind oft
gang anders als in Deutdhland!
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. Pinge bid Borfiht an Gtrafenbabuhalte.
nidht an Fabraeuge, ftellen, vor allem wenn Fahes
fourjt verunglitfjt dul gifte ein= und ausjteigen!

=

Dalte geniigend Abftand Befirbere auf dem Rabe

ven Fabhrgengen! Teine {perrigen Gegenftande!
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Der folgende Text ist ein Spiegel-Artikel vom 28.06.1971 (Ausgabe 27/1971).

DER SPIEGEL




SRIEGEIN |

,Das Gemetzel, das wir Verkehr nennen*

Am kommenden Wochenende, wenn in Nordrhein-West-
falen und in den Niederlanden die Sommerferien begin-
nen, erwartet der ADAC ,die bisher groBte motorisierte
Verkehrswelle dieses Jahrhunderts”. Drastisch wird da-
bei wieder die Zahl der Verkehrstoten auf deutschen

ie Todesmaschinerie, genanni Stra-
AS Jenverkehr, arbeitet mit unbestrit-
tener Prazision: Alle 27 Minuten, haben
Statistiker ermittelt, stirbt auf westdeut-
schen Strallen ein Mensch — alle vier
Stunden ein Kind, Doch wenn in den
Ferienmonaten Juli’August die schier
endlosen Urlauber-Trecks liber Auto-
bahnen wnd Fernstraben
rolien, miissen Unfallheifer,
Arzte  und  Sargtischler
Uberstunden machen.

Mehr als 4000 Menschen
starben zwischen Anfang
Juli und Ende August letzten
Jahres auf Westdeutschlands
Strallen, Mindestens ebenso
viele Unfallopfer blieben am
Ende der hektischen Ur.
laubssaison als Kriippel zu-
riick.

Sie starben wie die drei,
die damals bei Husum mit
ihrem Wagen gegen eine
Leitplanke rasten, oder die
zwei, deren Pkw auf der
Autcbahn  Miinchen—S8alz-
burg von e¢inem Tank-Last
rug iiberroflt wurde. Der
Blutzoll, den die MNation all-
pihrlich wihrend der Fe-
rienmonate entrichtet, wird
in diesem Jahr nicht geringer
sein als 1970, eher hoher.

Ferienwochen und Feier-
tage wie Ostern und Pfing-
sten sind die verlustreichsten
Mafterialschlachten in dem
unaufhortichen Krieg, der
Jahr wm  Jahr, mitten im
Frieden, auf westdeutschen
Strallen ausgetragen wird,
Allein im letzten Jahr for-
derte er 19000 Tote und
530000 Verletzte.

In ,.dem Gemetzel des Guerilla-Krie-
ges, den wir euphemistisch ,Verkehr
nennien” (so der Soziologe Helmut
Schelsky), triumphiert das Gesetz des
Dschunigels, das Recht des Stirkeren:
Fast die Hilfte aller tédlich verletzten
Verkehrsopfer. sind  FuBginger und
Radfahrer. Kinder und Greise trifft es
besonders hart — jeder achte Ver-
kehrstote ist ein Kind. fast die Hilfte
aller getéteten Fullgiinger ist Hlter als
65 Jahre,
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Doch auch die jiingeren Erwachsenen
sind bedroht: Jeweils zwei von drei
Bundesbiirgern. die vor Beendigung ih-
res 35. Lebensjahres sterben. kommen
hei Verkehrsunfillen ums Leben. Und
Zehntausende jiahrlich kehren aus den
Kliniken und Krankenhidusern als Ver-
sehrte xu ihren FamHien zurlick:

Massen-Unfall: Die Opfer der Katastrophe .

= querschnittgelahmt,  zeitlebens im
Rollstuhl wie etwa der Buchhiindler
Amnold Schneider, 31, der bei cinem
Autobahn-Unfall  eine  Riicken-
markverletzung erlitt — schirzungs-
weise 500 Bundesbiirger jihriich
tetlen sein Schicksal;

[>» erblindet wie der Monteur Eberhard
Weise, 29, der mit dem Kopf gegen
die Frontscheibe seines VW-Kifers
prailte, als er auf der BundesstraBe
9 einen Chausseebaum rammte —-

StraBlen ansteigen. Ratlos sehen Politiker und Experten
seit mehr als einem Jahrzehnt den wachsenden Unfalizif-
fern zu — der Befund, 30 Prozent aller Verkehrsunfille
safen auf ,menschliches Versagen® zuriickzufiihren, ver-
schleiert hdufig die wahren Ursachen des Desasters,

wie ihm erging es im letzten Jahr 250
westdeutschen Verkehrsoplern;

[» mit einer Hirnverletzung wie der
Kaufmann Uwe Bartels, 42, der seit
scinemn Unfall von chronischen
Krampfen., Gedéachtnisverlust und
Konzentrationsschwiiche befallen ist
— jJedes Jahr erleiden rund 60000

Westdeutsche, davon
5000 Kinder, bei Ver-
kehrsunfillen solche

Himtraumen, die in vie-
ten Fallen zu bleibenden
Schidigungen fiihren.

540000  Schwerverletzie
sind seit 1960 nach einem
Unfall ganz oder teilweise
erwerbsunfihig  geblicben.
Mahezu 176 000 Tote wur-
den in diesem Zeitraum auf
westdeutschen  Strallen ge-
borgen, fast viermal so vicle,
wie dic US-Streitkrifte wiih-
rend des ganzen Vietham-
krieges hislang einbiiBten. In
der Todesursachen-Statistik
der Bundesrepublik rangie-
ren  Verkehrsunfille schon
an tiinfter Stefle.

Aul der Suche nach den
Fehlerquelien im Verkehrs-
system, die das Massenster-
ben ausldsen, haben sich die
‘EBxperten in den letzten
Jahrzehnten immer wieder
auf die gleiche Diagnose ge-
einigé: Die blutige Katastro-
phe auf den StraBlen sei
fast ausschliefllich Folge
~menschlichen  Versagens”
— Fehlverhaltensweisen
der Fahrzeugfiihrer”, so lau-
tet der Kommentar in der
offiziclen  Verkehrsunfali-
Statistik, hitten in mehr als
90 Prozent der Unfille den Ausschlag
gegeben.

Doch diese Pauschal-Erklirung fiir
ein  scheinbar unvermeidliches Ver-
kehrs-Desaster. die fast alle Schuld auf
die naturbedingten Schwiichen des an-
onymen ledermann abwilzt, nimmt
sich eher aus wie ¢in Versuch zur Flucht
aus der Verantwortung.

Wie mit anderen, offenbar unausrott-
baren Menschheitsplagen, so haben sich
die Deutschen mit dem Massentod im



Stral3enverkehr eingerichtet und fast
schon abgefunden. In einem kollektliven
Verdringungsprozeld wurden die Ver-
kehrsopfer aus dem Bewulisein ins
abstraktc Reich der Statistik verdridngt
v der massenhafte Tod ist kein Tod",
zu dieser Sprichwort-Maxime bekannten
sich schon die Griechen der Antike.

Fiir die 46 Toten beim Zugungliick
nahe Radevormwald — das dem
menschlichen Versagen nur einzelner
zugeschricben wurde — ordnete die Re-
gierung von  Nordrhein-Westfalen
Staatstraver an. Doch zum  Gedenken
an die 52 Verkehrsopfer. die am glei-
chen Tag aufl westdeuischen Siralen
ums Leben kamen, wehie keine Flagge
auf Halbmast.

Die ldeologic vom  menschlichen
Versagen der namentosen Verkchrsteil-
nehmer hat in den leizten 20 Jahren
verhindert, dafl die Verkehrskatastro-
phe aufgehalten wurde und thre wahren
Ursachen blofdgelegt werden
konnten. Alle Klagen {iiber
das stetige  Ansteigen  der
Unfaliziffern — 12791 "Tote
im Jahre 1955, 14406 im
Tahre 1960, 1970 schiiefilich
19123 — glichen einer An-
zeige gegen Unbekannt, die
nur zu halbherzigen und
weithin  ziellosen Ermittlun-
gen fithrte,

Versuche, dem wachsen-
den Usnheil zu wehren, rich-
teten sich, ideologiegemill,
itberwicgend aui die anony-
me Masse der Verkehrsteil-
nehmer: mit Strafandrohun-
gen. Ermahnungen und dem
Bemithen um  sogenannte
Verkehrserziehung.

Rund fanf  Millarden
Mark hat die Regierung in
Bonn im Jahre 1970 fiir den
Ausbau des Fernstrallennet-
zes, also fir die Zementie-
rung des Auto-Booms, ver-

wendet —  aber  nor vein
Bruchteil davon, 154 Mil-
Honen Mark, wurde Fiir

Verkehrssicherheit  bereitge-
stellt. und auch davon weni-
ger als diec Hilfte filr For-
schung und Entwicklung anf
dem Gebiet des | Strallenwe-
sens” unmd der Verkehrssi-
cherhent (8.1 Millionen
Mark wurden fiir , Aufkli-
rangs-  und  ErziechungsmafBnahmen™
zusgegeben).

An dieser Kostenverteilung im Bun-
deshaushalt BBt sich ablesen, weshalb
dic Unfallzahlen — trotz der Fort-
schritte im Automobil- und Strallenban
—- unahblissig weiter ansieigen: Dic
Frage nach den wichtigsten Ursachen
fikr die masserihaften Verkehrsunfille
st hislang kaum beantwortet worden,
Alle Anstrengungen, die blutigen Fol-
gen der Straflenschlacht zu mildern,
blieben Stickwerk und Improvisation.
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Zwar, mehr als 100 Forschungsstetlen
in der Bondesrepublik - Hochschul-
und  Privatinstitute.  Automohilklubs
und  Versicherungen, gemeinniitzige
Vereine und Einzelforscher — beschiif-
tigen sich mit der Untersuchung von
Unfallursachen. Doch der Strom wvon
Publikationen und Forschungsberichten
versickert groflenteils unbeachtet in den
Spalten  esoterischer  Fachzeitschrifien
und in den Schubladen der Experten.
Fiir die Verkehrspraxis, fiir Gesetzge-
bung und Unfallvorsorge blciben die
Forschungsergebnisse iiberwiegend un:
genutzt. '

Selbst Untersuchungsergebnisse und
daraus resultierende  Verbesserungen,
die Unfille und schwere Unfailfolgen
vermeiden oder doch mildern helfen
kénnten. werden vielfach nicht beach-
tet:

[>» Sicherheitsgurte: Obwoh! lingst et
wiesen ist, dal} sie die Gelahe
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... aus dem BewuBisein verdringt: Unfalitoter

schwerer Kopf- und Rrustverletzun-
gen um 60 bis 85 Prozent herabset-
zen und daB 16dliche Unfille bei
Geschwindigkeiten unter 100 kmyh
kaum vorkommen. wenn der Fahrer
angeschnalit ist. ist der Einban von
Haltegurten in der Bundesrepublik
noch immer nicht zwingend vorge-
schrieben. anders als beispielsweise
in der DDR, in Schweden, Austra-
lien, GroBibritannien und in  den
USA. Im innerstddtischen Verkehr
schnalit sich nur jeder himdertste

westdeutsche Autofahrer an (dabei
ereiginen sich gerade im Stadtver-
kehr 40 Prozent aller todhichen Un-
falle),

I Kopfstiitzen:  Obgleich  Untersu-
chungen zeigen, daf} bei jedem finf-
ten Verkehrsunfall die Autoinsassen |
Verletzungen der Halswirbelsiule
und oft des Riickenmarks erleiden,
finden sich Kopfstiitzen, die sich (in
Verbindung mit  Haltegurien) bei
soichen Unfillen bewihrt haben,
bistang nur ausnahmsweise in west-
deutschen Personenwagen,

» Verbundglas-Windschutzscheiben:
Die iblichen Windschutzscheiben
aus Sicherheitsglas, das beim Auf-
prall zerbrockelt, fithren bei viclen
Unfillen zu schweren Augenverlet-
zungen f{etwa 95 Prozent aller
Augenverletzungen, die in westdeut-

schen Kliniken behandelt werden,
sind Folgen e¢ines Autounfalls).
Gleichwoht  haben  nur
zwei Prozent aller bun-

desdeutschen Autofahrer
ihre Wagen, gegen Auf-
preis, mit Frontscheiben
aus  sogenanntem  Ver-
bundglas ausstatten las-
sen (in Ttalien und in den
USA sind Verbundglas-

scheiben  ldngst  Vor-

schrift).

Einen Aufpreis zahlen
Demschlands  Autofahrer
auch flir eine Vielzahl ven
Zusatzeinrichtungen und

Zubehorteilen. dic nachweis-
lich geeignet sind, die Si-
cherheit im Strallenverkehr
2u erhéhen, und die dennoch
duBerst selten zur serienmii-
Bigen  Ausriistung  fabrik-
neuer Automobile Zihlen:
Nebelleuchten  und  Ab-
schleppseil, Werkzeugkasten
und Warndreieck, heizbare
Heckscheibe - und selbst
der Verbandskasten (den je-
der Fahrgr Jaut Vorschrift
mit sich fithren muB), Fol-
ge: MNur jeder vierte Auto-
fahrer besitzt einen Nothil-
fe-Kasten.

Insgesamt 623 Mark, rund
zehn Prozent des Neuwerts,
mul der Kaufer eines YW-
Kifers zulegen, wenn er
mehr Sicherheit will, als das
VW-Werk thm serienmialig offeriert
(siche Graphik Seite 34).

Der Einwand der Automaobilfirmen,
dal} sich bei serienmiilliger Ausstattung
der Wagen mit solchem Zubehdr der
Kaufpreis unzumutbar erhéhen wiirde,
erscheint absurd,

Eine Verbundglas-Frantscheibe fiir
den VW-Kifer kostet kaum mehr als
die Radzierkappen und Chromleisten,
die - gleichfalls als | Extras’ — fast
jeden Volkswagen schmiicken. Uberdies
haben die westdeutschen Autokonzerne
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wihrend der letzten beiden Jahre die
Preise um insgesamt zehn bis 15 Prozent
erhoht und dabei mehr Fahrzeuge ver-
kauft als je zavor in einem vergleichba-
ren Zeitraum,

Offenbar finden sich die Automobil-
firmen eher bereit, zusidtzliche Sicher-
heit in jhre Wagen einzubauen, wenn
der Gesetzgeber sie verbindlich vor-
schriche, Konkurrenz-Probleme wiren
damit ausgeriumt. Doch Georg Leber,
zustindig als Verkehrsminister, lehnt es
vorerst ab, der Industrie Auflagen zu
machen.

Wie im Automobilbau, so sind auch
bei der Planung der Verkehrswege
Sicherheitsprobleme bislang nur unzu-
reichend erforscht und bereits vorlie-
gende Erkenntnisse erst unvollstindig
filr die Praxis genutzt worden. Noch
immer werden gefihrliche Kreuzungen
und uniibersichfliche Einmiindungen
gebaut, nach langst Uberholtem Muster.

Strallen und Autobahnen sind mit
_gefdhrlichen Hindernissen gespickt; als
Gefahrenpunkte entdeckten Verkehrs-
experten falsch placierte Britckenpfeiler,
Strommasten und Verkehrsschilder, ge-
fiahrliche Fahrbahnbegrenzungen (soge-
nannte Rasensteine) und Chausseebiu-
me,

Ungeklirt biieb bislang auch die Fra-
ge, ob die geltende Strallenverkehrsord-
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nung geeignet jst, den Verkehrsflufl op-

“timal zu regeln. Niemand hat bisher

untersucht, ob es beispielsweise niitzlich
ist, 135 verschiedene Verkehrszeichen zu
verwenden und an Kreuzungen und
StraBenecken ganze Schilderwilder zu
errichten. — ohne Riicksicht auf die
Grenzen, die dem menschlichen Wahr-
nehmungsvermégen gesetzt sind.

»Was ist angemessener
Sicherheitsabstand?“

Uberdies werde, so meinen die Exper-
ten, die gefihrliche Kunst, ein Auto zu
steuern, dem deutschen Fahrer-Nach-
wuchs auf nur unzureichende Weise
beigebracht, Der Fahrschul-Unterricht
dient weithin nur als Priifungs-Pripa-
rierkurs, Und anders als etwa in Frank-
reich oder Groflbritannien miissen in
der Bundesrepublik die Anfinger, die
laut Statistik hiufiger als andere Ver-
kehrsteilnehmer in Unfille verwickelt
werden, ihr Auto weder besonders
kennzeichnen noch bestimmte Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen einhalten,

Der Fortbildung aller Verkehrsteil-
nehmer soll eine Verkehrserziehung
dienen, deren Nutzen mehr als ungewif3
ist. Ob Fernseh-Spots (,,Der 7. Sinn*),

GEGEN AUFPREIS

scheinwerfer

Plakate an den Autobahnen (,Abstand
halten'*), Schautafeln im Stadtzentrum
mit stets 4 jour gehaltenen Unfailzif-
fern oder der Polizei-Verkehrsunterricht
fiir Missetiiter dem Tod auf den Stra-
{}en wehren kdnnen — das vermag nie-
mand zu kontrollieren.

Es gebe ,weder eine Didaktik noch
eine Effizienzkontrolle der Verkehrs-
erzichung*, so klagt Professor Herbert
Lewrenz vom Technischen Uberwa-
chungs-Verein  Norddeutschland in
Hamburg: . Kein Mensch weil}, was die
Leute sich vorstellen, wenn man ihnen
etwas von ,angemessenem Sicherheits-
abstand im Nebel* erzahlt.”

Erfolgreich, glaubt Lewrenz, kénne
Verkehrsunterricht ohnehin nur dann
sein, wenn zuvor erforscht werde, wel-
che Personengruppen am hiufigsten
in Verkehrsunfille verwickelt werden.
Allenfalls fir Kinder, die vielerorts mit
schockfarbenen Kappen und Pelerinen
fiir den Schulweg ausstaffiert werden,
gibt es bislang Ansitze einer gezielten
Verkehrserzichung.

Allerdings lfassen  Untersuchungen
von Verkehrssoziologen zweifelhaft er-
scheinen, ob die Ermahnungen zu hd-
herer Verkehrsmoral iiberhaupt fruch-
ten. Der Mensch, so dozierte der Wiener
Verhaltensforscher Professor Otto Koe-
nig, sei ..psychisch und physisch nach
wie vor Steinzeitjiger”; er jage, wie
einst in freier Wildbahn, nun auf den
StraBen . Ersatzobjekten® nach, Wie
vormals im Busch und auf der Steppe
wolle er .imponieren, jagend andere
iiberholen, ein Revier verteidigen, auf-
fallen und Erfolge buchen®,

Nur jede vierte Hilfsstation
hat Telephon.

Eine Fortsetzung des Klassenkampfes

P mit anderen Mitteln sieht der Hambur-

ger Soziologe Norbert Schmidt-Relen-
berg in den Hetzjagden auf StraBen und
Autobahnen. In der Arena des Stralen-
verkehrs entladen sich nach Ansicht des
Forschers angestaute Aggressionen ge-
gen die Klassenfeinde von oben (im
Mercedes} oder unten (im Volkswagen).

Die kaum losbare Aufgabe bestehe
darin. die Verkehrsteilnehmer zu ratio-
nalem Verhalten zu bewegen. Eine
wichtige Voraussetzung dafiir, so
Schmidt-Relenberg, wire schon erfilllt,
wenn der Klassenunterschied zwischen
den rivalisierenden, eine Rangordnung
symbolisierenden Automarken eingeeb-
net wiirde — wenn etwa alle Personen-
wagen (ber ungefiahr die gleiche Motor-
leistung verfiigten.

Doch nicht nur was Vorbeugung und
Verhiitung von Unfillen angeht, haben
Experten Mingel konstatiert —— #dhnli-
ches gilt auch fiir die Minderung der
Unfalifolgen, vor allem das Rettungs-
wesen, Amm Montag letzter Woche, bei



einem Hearing vor dem Verkehrsaus-
schuly des Bundestages, kamen die
Mibstande bei der Unfalirettung zur
Sprache (siehe Kasten Seite 41).

Kritisch hat schon vor lahren der
Krefelder Medizin-Professor Kurt Her-
zog das westdeulsche Rettungswesen
untersucht. Gemeinsam mit seinen Stu-
denten und mit Genehmigung der Poli-
zei tiuschte Herzog auf den Stralen
Nordrhein-Westfalens Verkehrsunfiille
vor und beobachtete daber die Arbeit
der Unfallhelfer.

Ergebnis der Experimente: Bei 26 si-
mulierten Unfiillen wurden BewuBtlose
in keinem Fall sachgemiB (in Seitenla-
ge) gebettet und abtransportiert. Nur
zwei Unfallwagen waren mit Sprech-
funk ausgeriistet. Sechis filihrten keiner-
lei Verbandmaterial bei sich, nur einer
brachte Blutersatzinittel mit, lediglich in
einem Fall hielt es der Beifahrer fiir an-
gezeigl, wihrend der Fahet den Trans-
port des Verletzten im Laderaum zu
tiberwachen.

. Ahnlich , niederschmetternde Ergeb-
nisse™ (Herzog) sammelte der Professor,
als er mit seinern Team die Rettungs-
stationen des RotenKreuzes in einer Ge-
gend Siiddeutschiands inspizierte: Jede
zehnte der insgesamt 161 Unfallhilfs-
stellen war nicht besetzt, nur eine war
vorschriftsmiaBig beschildert, nur jede
vierte war mit einem Telephon verse-
hen.

Dabei wiren, wie der Heidelberger
Unfallchirurg Eberhard Gogler errech-
nete, die Kosten fiir eine Reform des
Rettungswesens gering im Verhaltnis zu
den finanziellen Lasten, die der Volks-
wirtschaft durch Verkehrsunfille auf-
gebiirdet werden.

Zwischen 120.000 und 300 000 Mark
hat die Gesellschaft fiir jeden Verkehrs-
toten aufzubringen. insgesamt jihrlich
2.2 Milliarden Mark Renten fiir Hin-

]

Aufprall-Unfall am Baum: Nach menschlicher Schuld gesuchl

terbliecbene und Verkehrsinvaliden. Zu
Buche schlagen 440 Millionen Mark flr
die drztliche Behandlung WVerletzter
ebenso wie der Arbeitsausfall bei etwa
94 Millionen Tagen stationdrer Be-
handiung in den Kliniken.

60 000 Autofahrer sind
fast blind.

Fihrlich mindestens 2500 Verkchrs-
opfer konnten nach Ansicht Goglers
vor dem Unfalltod bewahrt werden,
wenn das Rettungswesen reorganisiert
wiirde. Gileichzeitige Anstrengungen,
die offenkundigen und hiufigsten Feh-
lerquellen im Stral3enverkehr zu be-
kampfen, konnten laut Goglers Berech-
nungen die Totenziffer um 33500, die
Zahl der Schwerverleizten um 50000
senken.

Doch zu kostspieligen Reformen und
zur Finanzierung von Forschungsarbet-
ten haben sich die Verkehrspolitiker

&.,

Aufpraii-Unfall am Brilckenpfeiler: Wahre Ursachen unerforscht
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bislang nicht entschlieffen kionnen; sie
zogen es vor, den iiberbordenden Stra-
Benverkehr immer schirfer zu regle-
mentieren und die Masse der Kraftfah-
rer mit Repressionen zu bedrohen.

Ende Mai gab Verkehrsexperte Hans
Apel, Vorsitzender des Verkehrsaus-
schusses tm Bundestag, die neuesten
Pline bekannt, das wachsende Chaos
auf den Straflen restriktiv zu bindigen,
Apel forderte unter anderem

[» Zwischenpriifungen und Sehtests fiir
Fiihrerscheininhaber,

> Herabsetzung der Alkohol-Cirenze

auf 0.8 Promille.
Gie-
auf

[> filr Landstralen allgemeine
schwindigkeitsbeschrinkungen
100 bis 120 km/h.

Der Wert solcher MaBnahmen ist
unter Fachleulen seit langem umstrit-
ten. Daf} eine regelmiBige Uberpriifung
der Fihrerscheininhaber auf Fahrtlich-
tigkeit und Gesundheitsznstand ange-
zeigt sei, ist zwar kaum zu bezweifein,
Etwa 60000 dltere Autofahrer bei-
spielsweise, die thren Schein noch ohne
Sehtest machen konnten, diirften nach
einer Schitzung des Miinchner Medi-
zin-Professors Herbert Schober ..nahezu
blind™ sein. In Aachen erlitt vorletzte
Woche ein 82jdhriger Kraftfalirer in
seinem Wagen einen Schlaganfall und
fuhr in eine Gruppe von Kindern.

Aber alle Versuche, potentielle Un-
fallfahrer per Test aus dem Verkehr zu
ziehen, diirfren vor allem an dem dazu
notwendigen, enormen Verwaltungsauf-
wand scheitern. Schon bei einer Nach-
prifung im Finfjahres-Rhythmus wi-
ren pro Jahr neben den Neu-Priiflingen
rund vier Millionen Alt-Fahrer zu te-
sten.

Eine Herabsetzung der Promuie-
Grenze halten die Fachleute schon cher
fiir sinnvoll. Bei 30 Prozent aller todii-
chen Unfille ist Alkoholgenui} als Un-
faliursache zamindest nicht auszuschiie-
Ben. Den meisten Experten erscheint es
jedoch zwecklos, um Promilfe-Bruch-
teife zu feilschen — einzig ein generelles
Alkoholverhot fiir Kraftfahrer, so mei-



nen sie, sei geeignet, die Unfallzahlen zu
senken.

Dafy schliefilich ,zu schnetles Fah-
ren in der Liste der Unfallursachen
obenanstehe, wird ebensooft behauptet
wie bestrittenn, Beflirworter eines Tem-
po-Limits auf Landstraflen und Avto-
bahnen verweisen etwa auf die Tatsa-
che, dall die Unfille in geschlossenen
Ortschaften um 20 Prozent sanken,
nachdem dort — anno 1957 — egine
Geschwindigkeitsbeschriinkung auf 50
kmy/h eingefiihrt worden war.

<Nur eine Minderheit
ist noch unbescholten.™

In Frankreich, wo im vergangenen
Izhr auf bestimmten Landstraflen die
Haochstgeschwindigkeit auf 116 km/h
begrenzt wurde, sank die Unfallquote
zeitweise um ¢lf Prozent. Dennoch be-
zweifeln viele Verkehrsfachleute, dal
die von Apel vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen den er-
hofften Effekt bringen wiirden.

Bei einem Test auf einigen stiddeut-
schen LandstraBen ermittelte das Fach-
biatt . Auto. Motor und Sport”, daf} ein
Groliteil der voriiberfahrenden Wagen
Apels geplante obere Tempo-Grenze
gar nicht (berschrite: Trotz geringer
Verkehrsdichte und schénem Wetter
fuhren ohnehin nur zwischen zwei und
zehn Prozent der Autos schneller als 100
Stundenkilometer — eine entsprechende
Vorschrift wiirde also kaum Verinde-
rungen bringen.

Durch neue Reglementierangen al-
lein, so glaubt denn auch der Hambur-
ger Tiiv-Professor Lewrenz, werde es
kaum mioglich sein. die Unfall-Lawine
aufzuhalten. Es komme vielmehr daraut
an, nur wirklich sinnvolle Vorschriften
zu erlassen und dberdies zu gewihrlei-
sten, dal3 sie auch befolgt werden; allein
scharfe Kontrolien und harte Strafen
fiir Gesetzes(ibertreter biten dafiir eine
Garantie.

Untallopfer Kind: Racht des Stiarkeren?
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Unfallopfer Jugendlicher
Jagd wie in der Steinzeit?

An Kontrolleuren aber mangelt es;
die Polizei, so klagt Nordrhein-Westfa-
lens Innenminister Willi Weyer, sei
langst ,,vollig dberfordert”. Doch selbst
wenn es gelinge, Verkehrssiinder hiuti-
ger als bisher zu fassen und zu bestra-
fen, bliebe der Erfolg zweifelhaft, Denn
Verkehrsvergehen — wie zu schnelles
Fahren und selbst Trunkenheit am
Steuer — gelten in der Bundesrepublik
weithin noch als Kavaliersdelikte.

»Nur eine Minderheit der deutschen
Autofahrer, so konstatiert ein Allens-
bach-Report, ,kann sich noch als unbe-
scholten bezeichnen” — lant Umfrage
sind 23 Prozent der westdeutschen
Kraftfahrer zwei- bis dreimal, 14 Pro-
zent sogar Ofter als dreimal mit der
Strallenverkehrsordnung in  Konflikt
geraten. Wo  Gesetze derart hiufig
libertreten wiirden, so meditierte Pro-
fessor Lewrenz, miisse gefragt werden,

,.0b nicht vielleicht die Gesetze schlecht
sind*“.

Offenkundig widersprechen die gel-
tenden Verkehrsbestimmungen nicht
selten der Vernunft und menschlichem
Instinktverhalten. Es sei natiirlich, so
Lewrenz, dal} Autofahrer, die eine brei-
te Fahrbahn benutzen, das Vorfahrts-
recht fiir sich beanspruchen, wenn sic an
Kreuzungen und Einmiindungen
schmalere Seitenstrafien passieren, Sol-
chem  subjektiven Rechtsempfinden
aber trage die Verkehrsordnung hiufig
nicht Rechnung.

Ahlnliches gilt fiir Tempo-Beschrin
kungen: Eine Untersuchung des Ver-
kehrspsychologen Bernhard Herwig et-
wa zeigt, dal} sich die Kraftfahrer meist
nicht nach Verkehrsschildern, sondern
eher ,,nach der tatsichlichen Verkehrs-
lage” richten; sie millachten Schilder
und Regeln, wenn sie ,nicht mehr als
sinnvoll erlebt werden' konnen.

Wenn Verkehrszeichen im Ubermai}
aufgestellt werden, verlieren sie nach
Ansicht Herwigs an Wert. Die Inflation
der Gebotstafeln habe schiiefilich zur
Fotge, dal} die Fahrer dic Schilder
auch dann nicht mehr ernst nehmen,
wenn ihre Beachtung aus Sicherhgits-
griinden dringend nitig” wire.

Die Erkenntnis, dal3 der immer be-
drohlicher  werdenden  Lage auf
Deutschlands Straflen auf dem traditio-
nellen Verordnungsweg nicht mehr bei-
zukommen sei, dimmert allmihlich
auch den Verantwortlichen in Bonn. Im
November vergangenen Jahres hat Ver-
kehrsminister Leber dem Bundestag
einen Verkehrsbericht vorgelegt. der ein
umfassendes Reformprogramm zur Sa-
nierung des StraBlenverkehrs enthilt.

Im Kapitel XII (Titel: ,.Sicherheit im
Straflenverkehr”) des Verkehrsberichts
kiindigt Leber verbessertc sicherheits-
technische Vorschriften ftr den Auto-
mobitbau, die Fahrzeugiiberwachung
und den Stralenbau an.

Ferner verheillt der Bericht eine
»Verbesserung der Unfallrettung™, In.
tensivierung der Verkehrserziehung so-
wie eine ,.Neuordnung der Schulferien-
termine”. SchlicBlich gibt der Bericht
die Absicht der Bundesregierung kund.
die Industric bei der Entwicklung von
»experimentellen Sicherheitsfahrreu-
gen' zu unterstiitzen.

Fahrbahnbeleuchtung fiir
alle Autobahnen?

Doch das imponierende Relormpro-
gramm verdeckt allenfalls die Schwie-
rigkeiten, die seiner Verwirklichung
entgegenstehen. Viele Details des Plans
sind noch umstritten, andere wiirden
immense Kosten verursachen,

Die Abgicht etwa, auf Autobahnen
und Fernstrallen neue, verbesserie Leit-
planken zu errichten, fihst alsbald zu
dem Problem, dali es den Technikern
histang nicht gelungen ist, die optimale



Plankenform zu entwickeln. Der Plan,
,die Ausbildung der Bevilkerung in Er-
ster Hilfe™ zu intensivieren, erscheint
Fachleuten nutzlos. Professor Herzog:
Wlm statistischen Durchschnitt kommt
der einzelne zu selten in die Lage, erste
Hilfe leisten zu miissen, im Ernstfall hat
er alles vergessen.'*

Auch das Vorhaben., ..Bundesfern-
strafben zu beleuchten und dadurch si-
cherer zu machen™, bleibt einstweilen
cher utopisch. Weil der Plan von den
Experten noch ,zuriickhaltend beur-
teilt™ wird (Verkehrsbericht), sollen zu-
ndchst nur einige Teststrecken beleuch-
tet werden — Kosten je Kilometer fiir
die Lichtanlagen: 250000 Mark. Die
Aufwendungen flir dem Unterhalt der
Leuchten werden auf jihrlich 25 Q00
Mark pro Kilometer geschitzt,

Angesichts solcher Unsicherheit er-
scheint die Absicht, die Verkehrsfor-
schung endlich zu koordinieren und fiir
die Praxis nutzbar zu machen, als das
Herzstiick aller [Leber-Reformen. iIm
Juli soll ein zentrales Jnstitut fiir Un-
faliursachenforschung gegriindet wer-
den {,.Zentrale Stelle fiir Unfallur-
sachenforschung” — Z.U)), das eigene
Forschungsprojekte betreiben, bislang
verstreute Vorhaben koordinicren und
Forschungsergebnisse sammeln soll.

Zuerst wird die
Schuldfrage gestellt.

Eine Projektgruppe von Verkehrsex-
perten, angeleitet vom ,Quickborner
Team®. hat die Z.U..Griindung vorbe-
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reitet und einen Titigkeitsbericht ver-
faflt, der unter anderem auch den ge-
genwirtigen Zustand der Unfallfor-
schung beschreibt — sie befinde sich, so
diagnostizierten die Fachleute, im In-
und Ausland in einem Stadium hoch-
gradiger Konfusion.

In der Bundesrepublik entdeckten die
Rechercheure zwar einerseits viele
Steflen™, die ,.am Rande auch Fragen
der Verkehrssicherheit und Unfallfor-
schung behandeln™; doch stellten sie
zugleich fest, daB dariiber hinaus Insti-
tite, ,,die sich auvsschlieBlich der Un-
fallursachenforschung widmen, kaum
bestehen®.

In der Tat fehlt es der Unfall-Wis-
senschaft an den elementaren For-
schungsgrundlagen. Auf der Ebene des
internationalen Austanschs sind sich die
Experten nicht einmal iber die Modali-
titen des Bodycounts der Verkehrsop-
fer cinig: In Westdeutschland pilt als
Verkehrstoter, wer hinnen 30 Tagen
nach einem Unfall stirbt, in ltalien hin-
gegen ist diese Frist auf nur drei Tage
begrenz.

Aber auch in der Bundesrepublik exi-
stieren kaum verliBliche statistische
Unterlagen, die iber die wahren Ursa-
chen des Massensterbens auf den Stra-
Ben AufschluB geben kénnten. Zwar
verfiigt das Kraftfahrt-Bundesamt, in
dessen Verkehrszentralregister alle von
der Polizei aufgenommenen Unfall-Er.
hebungen gespeichert werden, iiber
einen immensen Daten-Fundus. Doch
die statistischen Unterlagen werden, so
Projekigruppen-Miiglied Lewrenz, | fast
ausschlielich zu gerichtsgutachtlichen
Zwecken benutzt®,

Zy diesem Zweck werden die Flens-
burger Daten schon bei ihrer Entste-
hung, am Unfallort, durch vorfabrizier-
te Filter — sogenannte Status-Formulare
der Polizei — gepreBt und aussortiert.
In dem Filter bleiben vorzugsweise sol-
che Daten hiingen, die (so Lewrenz)
bei der Khirung einer a priori gestell-
ten Schuldfrage helfen kénnten™, Fest-
stellungen wie etwa ,Vorfahrt verletze™,
wiiberhéhte Geschwindigkeit” oder | zu
geringer Sicherheitsabstand*.

Der Mythos
vom menschlichen Versagen.

Der Mythos vom menschlichen Ver-
sagen hat hier seinen Ursprung: Auf der
Suche nach Schuldbeweisen gegen die
Fahrer werden technische Mingel an
den Fahrzeugen von den {chnehin nicht
sachverstdndigen) Polizisten kaum no-
tiert.

Sie werden allenfalls in den Priif-
ergebnissen der Technischen Uberwa-
chungs-Vereine sichtbar; nur 42 Prozent
der iiberpritften Wagen. so die Tiiv-
Bilanz im Jahre 1970, waren ohne
Miingel. 29 Prozent der Fahrzeuge wie-
sen schwere Mingel auf,

Zuverlissiger als die Polizei-Statisti-
ken. die ,.in jedem Bundesiand, in jeder



Stadt ... auf andere Art und Weise ge-
fiihrt“ werden (.Auto, Motor und
Sport™), erscheinen dic Untall-Daten,
die von den Versicherungsgesellschaften
gesammelt und ausgewertet werden,

Die Dachorganisation der Hafi-
pflicht-, Unfall- und Kraftverkehrs-Ver-
sicherer (Huk-Verband) ist gegenwirtig
dabei, die bisfang umfinglichste Unfalt-
Datensammlung mit EDV-Hilfe auszu-
werten — insgesamt 90 000 Unfille (ma
Personenschiaden) sollen dabei erfalt
und apalysiert werden. Ein Teilergebnis
dieser Untersuchung (rund 50000 Un-
fille) hat Huk-Vorsitzender Dr. Werner
Brugger Ende Mai bekanntgegeben —
allerdings wnur in einer Hickenhaften
Ubersicht.

Denn die Versicherer denken nicht
daran, ihre Forschungsergebnisse voll-
stindig preiszugeben. Die  sorgfiltig
ausgewithlten Details des verdifentlich-
ten Brugger-Berichts lassen erkennen,
dali die ., Versicherungswirtschaft ...
nicht ankiagen will” (Brugger).

Kunststoffpolster sollen
FuBganger schiitzen,

So beschrinkt sich der Bericht auf
fapidare  Feststellungen Angaben
etwa tiber am hiufigsten vorkommende
Unfallverletzungen: Kopfverietzungen
(25 Prozent), Knie- und Halsverletzun-
gen (je 15 Prozent), Brustkorbverlet-
zungen (zehn Prozent). Uber die Ursa-
che der Verletzungen wird Genaueres
nicht vermeldet; zu erfahren jst alen-
falls, daf in rund 17 Prozent die Wind-
schutzscheibe ,,in den Unfallablauf ein-
bezogen war oder dail ,.bei 14 Prozent
aller untersuchten Xrafifahrzeuge ...
die Lenksdulen in den Innenraum zu-
riickgeschoben wurden®.

Zwar habe es sich bei der Untersu-
chung, so Brugger, ,.nicht vermeiden'
lassen, ,die Verletzung jeweils dem be-
treffenden Unfalifahrzeug mit Angabe
der Herstellerfirma und der genauen
Modellbezeichnung zuzuordnen. Poch
Brugger, Vorstandsmitglied der Miinch-
ner Allianz-Versicherungs-AG ¢, Hof-
featlich Allianz versichert!*), hilt es fiir
geraten, den Fahrern bestimmter Auto-
typen zu verschweigen. wie gefihrlich
ihr Fahrzeug ist. Brugger: ,,Wir kénnen
doch die Kraftfahrer nicht verun-
sichern.*

Bisher haben die vorsichtigen Unfall-
Forscher nicht einmal die betroffenen
Autofirmen von den Gefahrenpunkten
unterrichtet, die sie an den verschicde-
nen Autotypen festgestellt haben, |\ Wir
iiberlegen noch®. so erliutert Brugger,
Wit wir es mdaglich machen kdnnen,
dafl die Techniker imt Automobilban
aus unseren Ermittlungen lernen kon-
nen.'”

Die Zentrale Stelle fitr Unfallucsa-
chenforschung soll kiinftig mithetfen.

¥ .Ilﬂlci“dcr Erdfinung der Aktion ,Fahrer ohoe Pro-
mijplle
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die bislang an Interessengruppen und
Vorurteile gefesselte  Verkehrswissen-
schaft zu freier Entfaltung zu bringen.
Arbeitsgrundlage der Z.U. mufl nach
Ansicht von Professor Lewrenz ..cine
FErkenntnis sein, die sich erst allmihiich
durchsetzt® — die Einsicht, .dafl der
Unfallvorgang als ein multifaktorielles
Geschehen angeschen werden mub3™,

Das bedeutet: In Zukunft werden
Unfalimediziner, Verkehrsplaner, Auto-
mobil- und Stralenbautechniker, Psy-
chologen und Soziologen zusammenar-
beiten miissen. um gemeinsam ein um-
fassendes Gesamtkonzept filr die Ver-
kehrssicherheit zu entwerfen.

Ein  derartiges  Generalprogramm
aber ist noch nicht in Sicht: mutmallich
wird es noch Jahre dauern, bis die Wis-
senschafller ein  Gesamtkonzept  ge-
schaffen haben, das es erlaubt, Prioritad-
ten fiir die Forschung zu setzen und ge-
zielte, wirkungsvolle Reformen einzu-
leiten.

So lange aber konnen die Verkehrs-
politiker nicht warten. Konfrontiert mit
stetig wachsenden Unfallzahlen, sehen
sie sich zum Handeln gendtigt, obgleich
ihnen dabel eine brauchbare Richt-
schnur fehlt,

Die Versuche des Leber-Ministe-
riums, das sieche System des Strallen-
verkehrs zu kurieren, verfolgen zwei
zentrale Ziele:

o Zum ¢inen plant Leber, das Netz der
Bundesfernstrallen bis zum Jahre
1985 monumental auszubauen; er
legte ¢inen Straflenbau-Bedarfsplan
vor. der — wiirde er realisiert —- In-
vestitionen von mindestens 50 Mil-
liardens Mark erfordern wiirde (siehe
Graphik Seite 40).

> Daneben kiindigte Leber in seinem
Verkehrsbericht eine Verschiarfung
der Sicherheéitsbestimmungen  fur
den Automobilbau an: die Vor-
schriften wiirden die Autofirmen
zwingen, die Fahrsicherheit ihrer

Verkehrsunterricht Hir Kinder
Methoden noch umstritten

Produkte durch konstruktive Ver-
besserungen zu erhéhen.

Der Druck auf die Automobilkonzer-
ne entstand zuerst in Amerika, wo der
Rechtsanwalt Ralph Nader (,,Unsafe at
Any Speed®) seit Jahren die lndustrie
anklagt, sie haue unsichere Autos. US-
Verkehrsminister John Volpe hat seit-
her die Sicherheitsvorschriften rigoros
verschirft,

Erstmals 1965 baute die US-Lufi-
fahrtfirma Fairchild Hiller ein soge-
nanntes Sicherheitsauto, ein  Experi-
mentierfahrzeag mit  insgesamt 134
neuartigen Sicherheitseinrichtungen.
Seither haben Luftfahrt- und Auto-
Konzerne in den USA, Frankreich
und der Bundesrepublik gleichfalls mit
der kEntwicklung von experimentel-
len Sicherheits-Prototypen begonnen -~
so newerdings auch Daimler-Benz und

Verkehrsminister Leber, Promillegegner*: Opler fiir die heilige Kuh
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das VW-Werk in Wolfshurg (siehe Seite
118).

Eine Fille von gefahrenverhiitenden
technischen Details — die bewihriesten
sollen spiter in den Scrienbau iber-
nommen werden — st bei den Ver:
suchsfahrzeugen in den letzten Jahren
schon entwickelt worden: verschleilllose
Bremsaniagen, Blockicrschutz-Einrich-
tungen, elektronische Steuerhilfen, aber
auch wassergefiillte Stofistangen, di¢ bei
leichten ZusammenstéBen Karosserie-
schiden verhiiten, oder Kiihler-Kunst-
stoffverkleidungen. die bei Kollisionen
mit FuBlgingers die Verletzungsgefahr
wverringern.

MNoch Jahre werden vergehen, bis
Sicherheitsautos in Serie gebaut werden
kinnen. Aber schon jetzt scheint deut-
lich, dall Fahrzeuge rundum ausge-
stattet mit Knautschzonen, Uberroll-
bligeln und elektronischem Beiwerk -
mehr Sicherheit allein den Automobili-
sten bringen diirften, kaum den iibrigen
Verkehrsteilnehmern: ,,Wer glaubt denn
ernstlich, das Sicherheilsauto  werde
Aggressionen am Steuer abbauen? —
so zweifelt Dr. Horst-Ludwig Riemer,
Verkehrsminister von Nordrhein-West-
falen. Riemer sicht ,schlechie Zeiten*
nahen ,.fiir Moped- und Radfahrer”,
vor allem .fiir die besonders gefihr-
deten Kinder und alten Menschen, deren
Angsigegner die Vollmotorisierung ist”.

Das Auto als Lustobjekt
abschaflen?

Gerade dieser Vollmotorisicrung aber
will ‘Verkehrsminister {eber dic Wege
cbnen. Bis 1985, so der Straflenbavplan,
sollen in der Bundesrepublik insgesamt
23000 Kilometer neue Bundesstrallen
und Autobahnen gebaut werden, mehr
als viermal soviel wie in den zuriicklie-
genden 13 Jahren. Aber die Fachleute
hegen Zweifel, ob der Bauplan zur
Befriedigung  der bedrohlichen Ver-
kehrssituation beitragen kann,

Bislang wuchs das Verkehrsaufkom-
men in der Bundesrepublik doppell so
schnell wie das Strallennetz, Allein seit
1968 hat die Zahl der zugelassenen
Kraftfahrzeuge um vier Millionen zuge-
nommen -— sie stieg von 14 aui 18
Millionen. Wenn sich alle westdeut-
schen Autos gleichzeitig zu einer Fahr-
zeugschlange formieren wiirden, so wiir-
de der Abstand von einem Wagen zum
nichsten auf simtlichen Strafien der
Bundesrepublik nur 23 Meter betragen.

Zudem zeigen Erfahrungen in den
USA, dal} jede Erweiterung des Stra-
Bennetzes stets eine beschieunigte Zu-
nahme des Aumtomobilbestands — und
so der Unfallgefahr — zur Folge haltte.

Prognosen, die eine Sittigung des
Automobilmarktes fiir etwa 1980 vor-

aussagen, stollen deshalb bei vielen
Fachieuten auf Skepsis; das Milver-
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hiiltnis zwischen dem - begrenzt aus-
baufihigen - Verkehrsraum und dem
wuchernden Wachstum des Kraftfahr-
zeug-Bestands, so glauben sie, werde
wohl auch kiinftig fortbestehen,

Ein Ausweg aus dem Verkehrsdilem-
ma, scheint es, bietet sich vorerst nicht
an - auch wenn Staat und Auto-
fahrer. Industrie und Kommunen bereit
wiren, die erforderlichen, extrem hohen
Sanierungskosten fiir das marode Ver-
kehrssystem zu zahlen. Immer hiufiger

mittel reserviert werden: U-Bahnen,
Luft- oder Magnetkissenziige.

Aber Pline, das Verkehrssystem der-
art umzustiilpen, stollen in der Bundes-
republik auf eherne Widerstinde: Sie
zielen zugleich aufl eine Umwilzung im
westdeutschen Wirtschaftsgefiige. Denn
wie in den USA, wo der michtigste
Auto-Konzern des Landes mit dem Slo-
gan wirbt Was gut ist fiir General
Motors. ist gut fiir Amerika®, so gilt
auch in der Bundesrepublik die Auto-
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diskutieren deshalb progressive Ver:
kehrsplaner die Frage, ob es nicht sinn-
voller wire, dieses so einseitig aufs Auto
fixierte System wenigstens teilweise zu
liguidieren und umzugestalten.

Jusos und Jungdemokraten. aber
auch Politiker wie der Miinchner Ober-
birgermeister Hans-Jochen Vogel erho-
ben in jlingster Zeit die Forderung, den
kosispieligen und morderischen Auto-
verkehr einzuschrinken (siche Seite 55)
die offentlichen Ausgaben fiir
Straflen- und Briickenbau, fur Park-
plitze, Ampelanlagen und Uberwa-
chungsorgane, so verlangen sie, soliten
eher fir die Entwicklung und den Aus-
bau leistungsfihiger Massenverkehrs-

mobilindustrie sett 1945 als tragende
Siaule der Volkswirtschaft.

Nahezu jeder achte westdeutsche
Werktitige lebt direkt oder indirekt von
der Auto-Industrie. die in den letzien
zehn Jahren ihren Umsatz um 156 Pro-
zent steigern konnte und zum grofiten
Auto-Exporteur der Welt avancierte.
Verkchrsminister Leber betrachtet die
Entwicklung der Automobilindustric als
LWohlstandsbarometer® der Nation.

Als Wettermacher fiihlen sich denn
auch die Michtigen des Automobil-
baus: Die Bosse der Branche, fest ent-
schlossen, ihren seit 20 Jahren unablis-
sig expandierenden Markt zu verteidi-
gen, bilden die einfluBreichste Lobby
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Aus dem STERD

«tch mache eine Meinungsumfrage fiir die Stadtverwaltung und wiiite gern, ob Sie
nach Einfithrung des Null-Tarifs mit der Bahn ins Biiro fahren wiirden.*

des Landes, Sie driingen darauf, dall der
Stralenbau ziigig vorangetrieben wird.

Bis zum Jahre 2000, so prognostizier-
1e vor zwei Jahren auf einem Futurolo-
gen-Kongrefl  VW-Vorstandsmitglied
Professor Werner Holste, werde das
Auto das beherrschende Verkehrsmittel
bleiben, Eine Studie des Mineraldél-Kon-
zerns Shell sagt voraus, dafl sich der
Kraftfahrzcug-Bestand schon bis 1985
nochmals um die Hilfte vergrofern
werde.

Auto-Fachzeitschriften und  indu-
striceigene Propagandablitter, etwa die
Shell-THustrierte ,PS™, bekraftigen diese
Thesen. Der ,,Zug zum eigenen Auto*
sei  nicht  aufzuhalien™, konstatiert
PS8*. L Es geht pichi ohne Aulos™,
glaubt auch ,,Auto, Motor und Sport™
und fordert: Man wird in den nichsten
Jahrzehnten sehr viele Strallen bauen
missen.” :

Trotz steigender Unfallzablen und
nervenverschleibender  Verkehrsdichtle
prisentieren Zeitschriften und Werbung
das Auto — Werkzeug tausendfacher
Totung — als  kunstvoll stilisiertes,
- gliickverheiflendes  Lustobjekt: . Nur
Flicgen ist schéner.™

Lind dije Deurschen glauben daran. So
tief verwurzelt st die Liebe zum Auto
in der Voiksseele, dall die Kraftfahrer
widerspruchslos  bereit  sind, einen
Groftetl ihres Einkommens der heili-
gen Kuh Auto (Professor Karl Sicin-
buch) zu opfern: rund 15 Milliarden
Murk insgesamt in jedem Jahr fiir
Neuanschaffungen, dazu noch drei Mit-
liarden fiir dic Fahrzeugpflege, fast das
Doppelte fir Zubehor -- Sportlenk-
viider, Sitzfelle oder Rallye-Streifen -
and zwéif Milliarden TiirBenzin und OI.

Als blofles Verkehrsmittel existiert
das Auto im Bewulltsein der Deutschen
nur 7u einem geringen Teil. In den kaum
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100 Jahren, seit Gottlieh Daimler das
erste Auto baute, ist es, wic der Svzio-
loge Schmidt-Relenberg schreibr, | Me-
diumn upd Symbol der Frejheit”, | Sta-
tus- und Prestigesymbol” und ,,Macht-
werkzeug” gewaorden es bicte, so
Schmide-Relenberg, das | Gilicksgefiihi
fiir jedermann”.

Die irrationale Bezichang des moder-
nen Menschen zum Auto, so vermutete
schon vor Jahren der US-Soziologe Da-
vid Riesman, trage entscheidend dazu
bei, da} die blutigen Folgen des Auto-
verkehrs einem geselschaftlichen Ver-
dringungsprozef3 anheimfallen — dem
»Fetisch” Auto zuliebe werde bagalcel-
lisiert und mit einem Tabu belegt, was
immer die Abschaffung des Autover-
kehrs rechtfertigen kinnte.

So wird es debn auf dic Dauer nur
einen Ausweg aus dermn Dilemma geben:
Notfalls mit Zwang, glauben manche
Verkehrspotitiker, miisse dic Automo-
bilindusirie veranlaBBt werden, ihr hem-
mungstoses Wachsium zu bremsen,

Die ,Tatsache, dal} die Zuwachs-
rate der Automobitindustrie bei uns ge-
radezu ein Tabu ist", habe zu _Krebs-
schiden unserer Gemeinschaft' gefiihrt,
klagte unlangst der Miinchner OB Vo-
gel; dic Auto-Industrie miisse ,,mit den
Machtmitteln dieser Gesellschalt™ in
die Schranken gewiesen werden,

Zuvor allerdings, so erkannte schon
vor 15 Jahren US-Gesellschafitskritiker
Riesman, sei es notwendig, cine Wand-
lung im BewuBtsein der Kraftfahrer-
Massen vorzubereiten. Den ins Auto
verlichten Blrgern Amerikas, verfangte
Riesman damals, miisse ein schimerz-
hafter Prozel3 des Umdenkcens abver-
langt werden.

Vor der Aufgabe, einen solchen Be-
wulltseinsvorgang einzuleiten, ist Ver-
kehrsminister Leber bislang zurlickge-
schreckt. Er habe sich .danach zu rich-
ten, so verteidigte er sich in eipem In-
terview mit der ,Siddeutschen Zei-
tung™. . was der Biirger im Lande wiil®
— es sei nicht sein Amt, ,ihm vorzu-
schreiben, was er eigentlich wollen soll-

i

te™,

Eine Zukunfits-Ara ohne Autos aber
erschiene den jetzt lebenden Birgern
wohl noch schlechthin unvorstetlbar —
und das, obwohl vorausschavende
Techniker dem Tod des Autos schon
entgegensehen.

~Das Auto von heute”, prophezeite
ein US-Tngenieur, werde weder .als
Fahrzeug mit Ridern noch als Schwe-
beauto eine Zukunft haben”, Vielleicht
schon der iibernachsten Generation,
meinte er, ,,wird es vorkommen wic¢ ein
sagenhaftes Wesen aus der Steinzeit*.
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